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1. Ausgangslage (Ist)

11. Einleitung

1.2. Funktionsweise

1.3. Stoérung/Problembeschreibung

Norm EN 15313:2016 nicht vollstandig im Kap B umgesetzt

1.4. Handelt es sich um eine anerkannte Regel der Technik* (Z.B. DIN,
EN)?

[ lnein [X ja, folgende: EN 15313:2016

* "anerkannte Regeln der Technik: die schriftlich festgelegten Regeln, die bei ordnungsgemaier Anwendung dazu
dienen kénnen, eine oder mehrere spezifische Gefahrdungen zu kontrollieren.” (Quelle: EG-Verordnung Nr. 352/2009,
Art. 3)

"Schriftlich fixierte oder muindlich tberlieferte technische Festlegungen fir Verfahren, Einrichtungen und Betriebsweisen,
die nach herrschender Auffassung der beteiligten Kreise (Fachleute, Anwender, Verbraucherinnen und Verbraucher und
offentliche Hand) geeignet sind, das gesetzlich vorgegebene Ziel zu erreichen und sich in der Praxis allgemein bewahrt
haben oder deren Bewahrung nach herrschender Auffassung in Gberschaubarer Zeit bevorsteht". (Quelle: BMJ
Handbuch der Rechtsférmlichkeit)

2. Sollzustand

2.1. Beseitung der Storung/des Problems (Soll)
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3. Anderung(en)/Zusatz(e) fiir Anderungsantrag der Anlage 10 des AVV:

Farb-Code fiir die Anderungsantrige:

Schwarz: jetzt gliltiger Text; dient zur Info und bleibt unverandert weiterhin gliltig
Blau: Text neu

Blau durchgestrichen: Text wird geléscht

B — BEHANDLUNG VON WAGEN NACH BESONDEREN EREIGNISSEN

0 Grundsatz

Nach besonderen Ereignissen muss das verwendende EVU sicherstellen, dass die entstandenen

Schaden oder zu vermutenden Schadigung keine Folgeschaden verursachen kdnnen. Bazu-aissen-die

Hierflr smd diein dlesem Kapitel getroffenen Festlegungen zur Wiederherstellung der Lauffahigkeit in
i » 2 werden-einzuhalten. Die Entscheidung

zur Verwendungsfahlgkelt trifft der Wagenhalter

Dureh-zusatzliche-Prifungen-istsicherzu-stellen; Das verwendende EVU flhrt zusatzliche Prifungen
durch, um sicher zu stellen, dass keine Schiden wie-Deformationen-an-den-Drehgestelenundfoder
am—Untergestel—Rissbilduhrg—vorhanden sind, die die Lauffahigkeit beeinflussen. Kann der

Mindestzustand durch die Werkstatte nicht wiederhergestellt werden, ist der Giterwagen nach
Entscheidung des Halters weiter zu behandeln (gemaR Anlage 9).

Das besondere Ereignis und der Wagen inklusive davon betroffener Radsatznummern muss an den
Halter Gbermittelt werden.

1 Entgleisung

Die Uberprufung ist gemald den vorllegenden Informatlonen anzupassen.
Wenn ein Wagen entgleist, sind mindestens folgende Priifungen durchzufiihren:
- Radsatze gemal Kapitel A,1.1.2,1.1.3, 1.6, 1.8, 1.10 bis 1.17,1.20 und 1.21
- Federn gemald Kapitel A, Punkte 2.1 bis 2.8
- Untergestell, Laufwerk und Drehgestelle gem. Kapitel A, Punkte 4.1 bis 4.6, 4.8 bis 4.12, 4.14
bis 4.18, 4.20, 4.21, 4.24, 4.25, 4.26
- Zug- und StoRstoReinrichtung Kapitel A, Punkte 5.1 bis 5.6.1, 5.7, 5.9, 5.10, 5.13, 5.14.2, 5.15,
5.17,5.18,5.20
- Bei Kesselwagen, Prifung des Kessels gemal} Vorgaben des Halters
P o Pt : licci L ol oder Verd
- Prufung auf Beschadigung von Erdungsseilen
Bei entgleisten Wagen mit einer Geschwindigkeit >10 km/h oder wenn die Geschwindigkeit nicht
ermittelt werden kann sind die betroffenen Radsatze ohne vorhergehende Untersuchung auszubauen.
Entgleiste-Radsatze,die-getauscht-wurden; Ausgebaute entgleiste Radsatze sind vor der Riicksendung
so zu kennzeichnen, dass sie vom Wagenhalter oder dessen Aufarbeitungswerkstatt als entgleist
erkannt werden kénnen (Muster HF).

2 AulRergewohnlicher AuflaufstoR

Wenn ein Gliterwagen einen auBergewohnlichen AuflaufstoR erhalten hat, ist davon auszugehen, dass
die Auflaufgeschwindigkeit gréRer als 12 km/h betrug. In diesem Fall sind folgende Uberpriifungen
vorzunehmen:
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— Radsatze gemal Kapitel A, Punkte 1.1.2,1.1.3, 1.6, 1.8, 1.10 bis 1.17, 1.20 und 1.21.

— Federn gemaR Kapitel A, Punkte 2.1 bis 2.8

— Untergestelle, Laufwerk und Drehgestelle gem. Kapitel A, Punkte 4.1 bis 4.6, 4.8 bis 4.12, 4.14 bis
4.18,4.20,4.21, 4.24,4.25, 4.26

— Zug- und StoBstolReinrichtung Kapitel A, Punkte 5.1 bis 5.6.1, 5.7,5.9, 5.10, 5.13, 5.14.2, 5.15, 5.17,
5.18,5.20

— Bei Kesselwagen, Priifung des Kessels gemal Vorgaben des Halters

Wenn die Auflaufgeschwindigkeit nachweislich 25 km/h Gberschritten hat, missen die Radsitze

ausgebaut werden.

Ausgebaute Radsatze sind vor der Ricksendung so zu kennzeichnen, dass sie vom Wagenhalter oder

dessen Aufarbeitungswerkstatt als Radsdtze mit einem aullergewodhnlichen Auflaufstofd erkannt

werden kdénnen (Muster HR).

3 Uberladung {Fext-ruralsEmpfehlung)

Wenn ein Giiterwagen infolge einer Uberladung (Wagen gesamt, ein Drehgestell oder eines Radsatzes)
zugefiihrt wird, sind nach-derEntladung folgende Uberpriifungen und MaRnahmen je nach % der
Uberladung bezogen auf die maximal zuléssige Radsatzlast des jeweiligen Radsatzes vorzunehmen:

% der Uberladung InstandhaltungsmaBnahmen

1 | 0% bis (einschl.) 2% — Keine MaBnahmen

— Prufung der Radsatzwelle und der Rader gemal Kapitel A, Punkte 1.1.2,
1.1.3,1.6,1.8,1.10 bis 1.18, 1.20 und 1.21.

— Sichtprifung der Tragfedern auf Briiche, Risse und Deformierungen

= Sichtprtfung hinsichtlich Aufsetzspuren an den Federn und den Bauteilen
des Untergestelles oder Drehgestelles

— Prifung von Untergestell, Laufwerk und Drehgestellen gem. Kapitel A,
Punkte 4.1 bis 4.6, 4.8 bis 4.12, 4.14 bis 4.18, 4.20, 4.21, 4.24, 4.25

- Ubermittlung der Informationen tiber die Uberladung und die Ergebnisse
der Priifungen an den Halter

2 | Uber 2% bis (einschl.) 10%)
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— Ausbau des Radsatzes und Ubermittlung der Informationen tiber die
Uberladung an den Halter mit Muster HR

— Sichtprifung der Tragfedern auf Briiche, Risse und Deformierungen

— Sichtprtfung hinsichtlich Aufsetzspuren an den Federn und den Bauteilen
des Untergestelles oder Drehgestelles

— Prifung von Untergestell, Laufwerk und Drehgestellen gem. Kapitel A,
Punkte 4.1 bis 4.6, 4.8 bis 4.12, 4.14 bis 4.18, 4.20, 4.21, 4.24, 4.25

— Ubermittlung der Ergebnisse der Priifungen an den Halter

3 | Uber 10%

Alle Angaben bei der Information an den Halter missen sich auf die maximal zuldssige Radsatzlast
beziehen. Ist auf dem Radsatz dieser Wert nicht angeschrieben, so muss die angeschriebene maximal
zuldssige Streckenklasse herangezogen werden.

Im Zweifelsfalle ist / sind der Radsatz / die Radsatze ohne vorherige Untersuchungen zu tauschen und
vor der Riicksendung an den Wagenhalter mit Hinweis auf Uberladung zu kennzeichnen (Muster HR).

4 Hochwasser {FextnuralsEmpfehlung)

An Glterwagen, die ganz oder teilweise mit ihrem Untergestell im Wasser gestanden haben, missen

zur Wiederherstellung der Lauffihigkeit folgende Uberpriifungen und MaRnahmen ggf. nach

Reinigung durchgefiihrt werden:

— Tausch aller Radsatze

— Vor der Riicksendung der durch Hochwasser betroffenen Radséatze sind diese so zu kennzeichnen,
dass vom Wagenhalter oder dessen Aufarbeitungswerkstatt die Radsatze als durch Wasser
betroffen erkannt werden kénnen (Muster HF).

— Sichtprifung der Tragfedern auf Korrosion, die einen Bruch der Feder hervorrufen kann.

— Tausch der Puffer, wenn diese sich unter der Wasserlinie befunden haben.

— Entwasserung der Hauptluftleitung. Der Wagen ist mit ausgeschalteter Bremse entsprechend
Anlage 9 zu behandeln.

5 Kontakt mit unter Spannung stehender Fahrleitung

Wenn Teile des Wagenkastens eines Glterwagens in Kontakt mit der unter Spannung stehenden

Fahrleitung gekommen sind, muss damit gerechnet werden, dass Schadigungen durch den Stromfluss

in den Radsatzlagern entstanden sind.

In solchen Féllen sind folgende MaRnahmen durchzufihren:

— Tausch aller Radséatze des Gliterwagens

— Vor der Riicksendung der durch Stromfluss betroffenen Radséatze sind diese so zu kennzeichnen,
dass die Radsdtze vom Wagenhalter oder dessen Aufarbeitungswerkstatt als durch Stromfluss
betroffen erkannt werden kénnen (Muster HF).

- Uberpriifung des Wagenkastens auf weitere Schiaden, die Einfluss auf die Lauffihigkeit des Wagens
haben.

— Zusatzlich sind auf Brandspuren und Aufschmelzungen zu priifen, insbesondere Erdungsseilen,
Federn, Schakengehange und sonstige Schnittstellen zur Feder

— Bei Kesselwagen, Priifung des Kessels gemal Vorgaben des Halters
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4. Begriindung:

Die Vorgaben der Norm EN 15313:2016 werden umgesetzt und die Behandlungen der
Wagen nach besonderen Ereignissen werden prazisiert.

5. Bewertung der moglichen positiven und negativen Auswirkungen

Auswirkungen auf Kosten, Verwaltung, Interoperabilitat, Sicherheit, Wettbewerbsfahigkeit:
Kosten: 2 (detailliertere Prifungen durch besondere Prifungen, neue Grenzwerte bei
Uberladung)

Verwaltung: 1

Interoperabilitat: 1

Sicherheit: 3 (Erhéhung der Sicherheit durch detailliertere Priifungen nach besonderen
Ereignissen)

Wettbewerbsfahigkeit: 1

Stand 27.02.2017
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6. Risikobetrachtung zum Anderungsantrag
Systembeschreibung im Ist/Soll und Anderungsumfang siehe hierzu Punkt 1 und Punkt 2.

Die Risikobetrachtung entfallt da nur anerkannte Regelwerke umgesetzt werden.

Risikobetrachtung durchgeflihrt von:

6.1. Anderung ist sicherheitsrelevant? Dnein [] ja

Begrundung: Die Vorgaben der Norm EN 15313:2016 werden
umgesetzt und die Behandlungen der Wagen nach besonderen
Ereignissen werden prazisiert

6.2. Anderung ist signifikant? Xnein []ja
Begrindung:
6.3. Gefdahrdungsermittlung und -einstufung D] entfallt

6.3.1. Wirkung der Anderung im Normalbetrieb:

6.3.2. Wirkung der Anderung bei Stérungen/Abweichung vom
Normalbetrieb:

6.3.3. Systemmissbrauch maoglich:
[ ] nein

[]ja, Beschreibung des Sytemmissbrauchs:

6.4. SicherheitsmafBnahmen durchgefiihrt? [nein[]ja

Fir jede Gefdhrdung wird eines der nachfolgenden
Risikoakzeptanzkriterien ausgewdéhit:

e "anerkannte Regeln der Technik"

e "Nutzung eines Referenzsystems

e explizite Risikoabschétzung

6.5. Risikobetrachtung wurde Bewertungsstelle vorgelegt? Dnein [ ] ja

Bewertungsstelle:
Ergebnis der Bewertungsstelle als Anlage einfiigen [Anlage]
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