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Anderungen und Erginzungen zum AVV - Neue Anlage 14
Antragsformular

1.- Erldauterung des Problems (mit
Beispielen und nach Madglichkeit
Zahlen zur Bemessung der

GroBenordnung des Problems)

= Die derzeitige Anlage 11 zum AVV regelt und
beschreibt die ,Anschriften und Zeichen an
Glterwagen®.

= Die Anhange 1 bis 3 der Anlage 11,
hingegen, enthalten genaue Vorschriften fir
die Wagen, die auf Fahren Ubergehen, lGber
die gegenseitige Benutzung von Wagen mit
Umsetzradséatzen im transpyrendischen
Verkehr und Uber die gegenseitige
Benutzung von Glterwagen mit
Umsetzradsatzen oder —drehgestellen im
Verkehr mit Finnland.

2.- Nachweis, wo und warum der AVV
in dieser Hinsicht Mdngel aufweist

= Sjehe Punkt 1

3.- Erlduterung der Griinde, warum das
beschriebene Problem nur iiber den
AVV gelost werden kann

» Die vorgeschlagene Anderung sorgt fiir ein
klares Verstandnis der einzuhaltenden
Vorschriften.

4.- Darlegung, warum das
beschriebene Problem mit der
vorgeschlagenen Anderung /

Ergdnzung zu lésen ist

* Die vorgeschlagene Anderung gewéhrleistet,
dass der in den Anhdngen 1 bis 3
behandelte Regelungsgegenstand optimal
angewendet wird, und ermdglicht es
gleichzeitig, den AVV anwenderfreundlicher
und Ubersichtlicher zu gestalten.

5.- Beschreibung, wie die
vorgeschlagene Anderung / Erganzung
zur Problemldsung beitragt

» Durch Ubertragung der Anhénge 1 bis 3 in
eine separate, neue Anlage 14 wird eine
optimale Anwendung des behandelten
Regelungsgegenstands gewahrleistet.

» Gleichzeitig wird im alten Anhang 3 die
Distanzierung von den historischen
Staatsbahnen und eine Offnung auf alle EVU
gewahrleistet.

6.- Bewertung der moglichen positiven
und negativen Auswirkungen (Betrieb,
Kosten, Verwaltung, Interoperabilitit,
Sicherheit, Wettbewerbsfahigkeit, ...)
mittels einer Skala von 1 (sehr gering)
bis 5 (sehr hoch)

* Betrieb : groBere Deutlichkeit / bessere
Ubersicht der einzuhaltenden Vorschriften

7 .- Textvorschlag

Siehe beiliegender separater Text
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ANLAGE 14
ZUSATZLICHE BEDINGUNGEN FUR DIE VERWENDUNG VON WAGEN IM FAHRVERKEHR UND
IM AUSTAUSCH MIT BREIT- UND SCHMALSPURBAHNENNORMALSPURBAHNEN

A - BEDINGUNGEN FUR WAGEN, DIE AUF FAHREN UBERGEHEN
Gruppe 1

EVU mit Fahrlinien:

DB Schenker Rail Deutschland AG Railien-Beutsehiand (DBSR)
DB Schenker Rail Danmark Railienr-Banmark (DBSR)

Green Cargo (GC)

Polnische Staatshahnen S.A. (PKP)

TRENITALIA S.P.A. (FS)

Rumanische Eisenbahnen (CFR)

Fahrlinien:

Trelleborg-Sassnitz Fahrhafen (GC/DBSR)

Trelleberg-Rostock Seehafen, Hafenbereich Fahre (GC/DBSR)
Helsingborg-Syd-Kgbenrhavwn{GCSHIDSB)
Goeteborg-Fredrikshavn{GC/DSB)

Malmoe-Travemuende (GC/DBSR)

Swinoujscie-Ystad (PKP/GC)

Constanta-Samsun (CFR/TCDD)

Reggio Calabria-Messina (FS)

Villa S. Giovanni-Messina (FS)
Civitavecchia-Golfo Aranci (FS)

Bedingungen flr

1 Wagen mit zwei Radséatzen:
Keine Einschrankung.

2 Wagen mit drei Radsatzen:
Wagen mit drei Radsatzen kdnnen nur bei glnstigem Wasserstand Uberfiihrt werden. Sie
mussen die Gleisbogen der Fahrschiffe befahren kénnen (siehe Verzeichnis der Féahrlinien der
Gruppen 1 und 2, Seite 68).

3 Uneingeschrankt fahrfahige Drehgestellwagen:
Wagen mit Drehgestellen mit je zwei oder drei Radsatzen sind ohne Einschrankung zugelassen,
wenn sie gleichzeitig den groRten Knickwinkel der Fahrklappe und die Gleisbdgen der Fahrschiffe
befahren kénnen (siehe Anlage 11, Ziffer 2.12 und 5.10 sowie Verzeichnis der Fahrlinien der
Gruppen 1 und 2, Seite 68).

4  Ubrige Drehgestellwagen sowie Sendungen auf mehr als einem Wagen oder mit
Schutzwagen verladen:
Wagen mit Drehgestellen mit je zwei oder drei Radsatzen, die den vorstehenden Bedingungen
nicht entsprechen, Wagen mit mehr als drei Radsétzen im Drehgestell sowie Sendungen, die auf
mehr als einem Wagen verladen sind (Transporte mit gekuppelten Wagen oder mit
Schutzwagen), kénnen nur nach vorheriger Vereinbarung und bei glinstigem Wasserstand
Uberfuhrt werden.
Die Vereinbarung ist von den Versand-EVU mit den am Fahrbetrieb beteiligten EVU zu treffen.
Zur Unterrichtung der am Wagenlauf beteiligten EVU ist die Laufgenehmigung in den
Frachtpapieren zu vermerken.
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Tlrkische Staatsbahnen (TCDD)

Fahrlinien:

Sirkeci-Haydarpasa
Tatvan-Van

Keine Einschréankung.

Verzeichnis der Féhrlinien der Gruppen 1 und 2

Wagen, die ohne besondere Vereinbarung tibernommen werden sollen, missen die fir die

betreffende Fahre angegebenen Gleisbégen und Knickwinkel befahren kénnen.

Fahrlinie Zahl der S-Bogen Grol3ter Bemerkungen
Gleise auf Knickwinkel
dem - der
Fahrschiff Halbmesser Lange der Halbmesser Fahrklappe
inm Zwischengerade inm mit der
nm Horizontalen
a
1 2 3 4 5 6 7
Trelleberg-Sassnitz 5 150 0 140* 2°30°
Fahrhafen 6
8
Trelleberg-Rostock 5 150 0 140* 2°30°
Seehafen 6
8
Helsingborg Syd-Kgbenhavn 5 190 ] 190 2°30°
150 11,7 190
Goeteborg-Fredrikshavn 442 150 12 150 2230
Malmee-Fravemuende 5 180 14 186 2°30°
Swinoujscie-Ystadt 4 — — — 2°30°
Constanta-Samsun 5+1 120 2,5 120 1°30°
Reggio Calabria-Messina 3 150 15,5 150 1°30°
Villa S. Giovanni-Messina 3 150 15,5 150 1°30°
4 120 19,6 120
Civitavecchia-Golfo Aranci 3 — — — 1°30°
Sirkeci-Haydarpasa 3 — — — —
Tatvan-Van 2 120 — 120 —
1 — _ _
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Gruppe 3

Fahrlinien zwischen EVU mit normaler Spurweite und Finnland:
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Libeck-Skandinavienkai (Deutschland) — Turku (Finnland) 1)

Stockholm-(Schweden)—Turku-(Finnland)-2)
I Sel T | i

Wagen, die ohne besondere Vereinbarung tbernommen werden sollen, mussen die fur die

betreffende Fahre angegebenen Gleisbégen und Knickwinkel befahren kénnen.

Fahrlinie Zahl der S-Bogen Grolter Bemerkungen
Gleise auf Knickwinkel
dem der
Fahrschiff | Halbmesser Lange der Halbmesser | psnrkiappen
inm Zwischengerade inm mit der
inm Horizontalen
a
1 2 3 4 5 6 7
Lubeck-Skandinavienka — Turku 2 150 6 100 2°30’
2 150 6 100 2°30’
1 — — — 2°30°
Stoekholm—TFurku 2 150 4 150 2°30
2 150 0 150 0
Hargshamna—Uusikaupunki 1 150 38 150 20302
1 150 5 150 2236
1 - - - 2236
1 150 6 150 2236

Vorschriften Gber die gegenseitige Benutzung von Giiterwagen im Verkehr mit der-VR Finnland sind im Arhang-3 im
nachstehenden Teil C enthalten.

1) gedffnet als CIM-Linie nur fiir den internationalen Grof3container- und Wechselbehélter Verkehr.

2) nicht CIM-Linie.
3) CIM-Linie.
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BENUTZUNG VON GUTERWAGEN MIT UMSETZRADSATZEN* IM
TRANSPYRENAISCHEN VERKEHR

Allgemeines

Fur Guterwagen mit Umsetzradsétzen gelten, soweit dieser Anhang nichts anderes bestimmt,
die Bestimmungen des AVV.

Bei dem derzeitigen Stand der Anlagen fur den Radsatzwechsel kdnnen zum Austausch
zwischen EVU nur Wagen mit zwei Radsatzen mit Umsetzradsédtzen oder
Drehgestellguterwagen mit Umsetzradsatzen zugelassen werden, fir die der Halter mit den
betroffenen franzésischen und iberischen EVU eine vorherige Vereinbarung getroffen hat.
Diese vorherige Vereinbarung legt insbesondere die Bedingungen fest, unter denen die
Radsatze ausgewechselt und geliefert werden.

Falls keine Vereinbarung besteht, werden die Wagen unter den gleichen Bedingungen wie
Guterwagen mit Umsetzradsatzen auf Normal/oder Breitspurgleisen verwendet.

Zusatzliche technische Bedingungen

Die Revisionsfrist fir die Umsetzradséatze betragt 4 Jahre. Die Revision ist durch den Halter
der Umsetzradsatze auszufithren®.

Das Datum der letzten Revision der Radsatze, die Kodezahl des Halters und das
Kennzeichen der Werkstatt, welche die Revision ausgefihrt hat, sind auf einem Ring an der
Radsatzwelle anzubringen.

Die Radsatze missen aufRerdem auf der AuRenseite der Radsatzlagergehduse die in
nachstehender Ziff. 7 dieses-Anhanges vorgesehenen Anschriften tragen.

Liegt die letzte Revision eines Radsatzes mehr als vier Jahre zuriick, so ist, je nach Lage des
Falles, wie folgt zu verfahren:

Wird die Fristiiberschreitung beim Radsatzwechsel auf einem Ubergangsbahnhof festgestellt,
so sind die Radséatze mit abgelaufener Revisionsfrist von der auswechselnden Stelle an den
Halter zurtickzuleiten?, und zwar mdoglichst durch Einbau in andere Wagen, die nach diesem
Halter laufen. Diese Wagen sind mit Zetteln Muster M zu bekleben.

Befindet sich der Wagen in Zigen des EVU, das Halter der Umsetzradséatze ist, so muss
dieses EVU die Revision oder Auswechslung des Radsatzes ausfilhren oder ausfiihren
lassen, gleichgultig, wem der Wagen gehort, unter dem der Radsatz sich befindet.

Ist das benutzende EVU nicht Halter der Radséatze, so hat dieses EVU, wenn ausnahmsweise
die Revisionsfrist um zwei Jahre oder mehr tGberschritten ist:

den Wagen mit Zetteln Muster K zu bekleben, auf denen die Worte «Nach Entladung zur

Reparatur» zu streichen sind, wenn es sich um

— einen beladenen Wagen handelt,

— einen leeren Wagen handelt, der zum Halter der Radsétze abgefertigt ist oder wenn er in
diese Richtung bei ihm durchlauft,

in allen anderen Fallen den oder die Radsatze selbst auszuwechseln (Ziff. 2.3).

! Im folgenden Text werden unter dem Begriff Radsatz sowohl Normalspur- als auch Breitspurumsetzradsatze
verstanden.

2 Zwischen EVU oder zwischen Halter und EVU kénnen jedoch Vereinbarungen zur Erleichterung der Revision
der Radsétze getroffen werden.
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Die Wagen, ausgenommen die in Ziff. 2.2.3.1 genannten, durfen an anderen als den
Ubergangsbahnhéfen an der franzésisch-spanischen Grenze zuriickgewiesen werden, wenn
die Revisionsfrist ihrer Radséatze um mehr als zwei Jahre Giberschritten ist.

Muss ein EVU nach Ziff. 2.2.3.2 einen Radsatz auswechseln, dessen Halter es nicht ist, so
hat es:
— bei dem Halter den Ersatz des Radsatzes anzufordern,

— den zu untersuchenden Radsatz dem Halter zurlickzusenden.

Abstand der Pufferstangen oder Pufferhiilsen von Mitte zu Mitte gemessen:
— hochstens 1.860 mm

— mindestens 1.840 mm
Radsatzwechsel

Das (bernehmende EVU ist verpflichtet, den Radsatzwechsel an zum Ubergang
zugelassenen Wagen durchzufihren.

Wenn dies nicht der Fall ist, so hat es eine Kontrolle beziglich der Betriebssicherheit
vorzunehmen.

Die Wagen sollen auf der Umsetzstelle méglichst mit Radsatzen des Halters ausgertistet
werden.

Der Radsatzwechsel ist kein Grund, auf der Umsetzstelle ein Verwiegen des Wagens zu
verlangen.

Anstelle des Radsatzwechsels muss umgeladen werden, wenn

der benutzte Wagen zur Weiterbeférderung tber die Umsetzstelle nicht geeignet ist;
die Radsatze fehlen;

die Leistungsfahigkeit der Umsetzstelle Uberschritten ist;

die dem Radsatzwechsel dienende Anlage unbenutzbar ist.

Die Umladekosten sind zu tragen:

— im Falle nach ziff. 3.4.1 von dem EVU, die fir die Verwendung eines im transeuropaischen
transpyrenaischen Verkehr nicht geeigneten Wagens verantwortlich ist;

— im Falle nach Ziff. 3.4.2 von dem Ubernehmenden EVU;

— in den Féllen nach ziff. 3.4.3 und 3.4.4 von dem EVU, die normalerweise die Radséatze
auszuwechseln hat, wenn sie nicht gemaf Artikel 11 des AVV die Unmaglichkeit der
Ubernahme mitgeteilt hat.

Gebihren f[_J_r das Auswechseln und Bereitstellen der Radsatze auf franzodsisch-
spanischen Ubergangsbahnhofen

Fir das Auswechseln der Radséatze an jedem zum Ubergang angebotenen Wagen ist dem
EVU, die den Radsatzwechsel durchgefiihrt, eine Pauschalgebiihr zu zahlen.

Wenn gegebenenfalls Radséatze abgegeben werden, ist dafiir ebenfalls eine Pauschalgebihr
zu zahlen.

Diese Gebihren werden auf dem Tarifweg abgerechnet.
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Ruckleitung der Wagen

Vorbehaltlich besonderer Bestimmungen sind die leeren Wagen (ber den Bahnhof
zurlickzuleiten, auf dem die Radsétze auf dem Hinweg gewechselt wurden.

Stiekgutwagen Bleibt frei

Zusatzliche Wagenanschriften

Die Wagen mussen tragen:

auf jeder Seitenwand

— das Zeichen E nach Anlage 11, Ziffer 2.16;

— die Anschriften nach Bild 1 oder 2; die anzuschreibenden Werte werden von den EVU
(dem Halter) auf Verlangen bekannt gegeben;

auf der AuRRenseite jedes Radsatzlagergehduses gut sichtbar in weiRer Farbe die Kodezahl
des Halters, sowie das Datum (Monat und Jahr) ihrer letzten Revision.
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Bild 1

Zuséatzliche Zeichen fur Wagen, die fir den Verkehr in Spanien und Portugal zugelassen sind

Bild 1

Anordnung:

Bedeutung:

Wagen mit Saugluftbremse

gelb

7

10_30_10_30_10_30_10,_30
" i T T

CARGA MAX.
FRENO VACIO

=i
[

| FRENO MANO MAX.

385

Auf jeder Seitenwand rechts, Rahmen und Anschriften im unteren Teil in schwarz
bei weil3 gestrichenen Wagen, in weil3 auf blauem Grund bei den anderen Wagen.

1. Rhombus links

Rhombus rechts

2. TARA
3. CARGA MAX

4. FRENO VACIO

5. FRENO MANO MAX

Hochstgeschwindigkeit bei voller Auslastung des
Wagens

Hochstgeschwindigkeit bei Leerlauf des Wagens; ist
die Hochstgeschwindigkeit im Leerlauf mit der
Hochstgeschwindigkeit bei voller Auslastung des
Wagens identisch, wird nur ein Rhombus eingetragen.
Eigengewicht des Wagens.

Lastgrenze.

Saugluftbremse

Linke Zahl = Bremsgewicht in Stellung “leer”,
Rechte Zahl =  Bremsgewicht in Stellung “beladen”.

Hochstes Bremsgewicht der Handbremse.
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Bild 2

Bild 2 Wagen nur mit Hauptluftleitung fiir Saugluftbremse

150

10

Grund blau 300 weild

Anordnung: Auf jeder Seitenwand rechts, Rahmen und Anschriften im unteren Teil in
schwarz bei weil3 gestrichenen Wagen, in weif3 auf blauem Grund bei den
anderen Wagen.

Bedeutung: Wagen darf mit ausgeschalteter Bremse in einen Zug eingestellt werden.
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BENUTZUNG VON GUTERWAGEN MIT UMSETZRADSATZEN' (WAGEN MIT
EINZELRADSATZEN) ODER MIT UMSETZDREHGESTELLEN?® (DREHGESTELLWAGEN) IM
VERKEHR MIT BENVR-FINNLAND

Allgemeines

Fur Giterwagen mit Umsetzradsatzen/Umsetzdrehgestellen gelten, soweit diese Anlage
nichts anderes bestimmt, die Bestimmungen des AVV.

Bei dem derzeitigen Stand der Anlage fiir den Radsatz- beziehungsweise Drehgestellwechsel
in Tornio (MR Finnland) kdnnen zum Austausch zwischen den Schweden und Finnland
GE{SIH-und-VR und umgekehrt nur Wagen zugelassen werden, fir die das-einstellende- EVU
der Halter mit denVR einem finnischen EVU, das die Anlage betreibt bzw. betreiben laft eine
vorherige Vereinbarung getroffen hat.

Diese vorherige Vereinbarung legt insbesondere die Bedingungen fest, unter denen die
Radsétze/Drehgestelle ausgewechselt werden.

Zusatzliche technische Bedingungen

Ist die Revisionsfrist eines Umsetzradsatzes um mehr als 3 Monate iberschritten, so ist dieser
als schadhaft anzusehen und er soll ersetzt werden.

Ist die Revisionsfrist eines Umsetzdrehgestells um mehr als 3 Monate tberschritten, so ist das
einstellende-EVMY der Halter zu verstandigen und dessen Verfligung einzuholen. Bieses-holt

die-Verfugung-desHalters—ein. Der Wagen ist mit Zetteln Muster K zu bekleben, auf denen

die Worte «Nach Entladung zur Heimat» zu streichen sind.

Der Puffermittenabstand betragt

— hochstens 1.800 mm

— mindestens 1.780 mm.

Fur die vor dem 01.07.1984 gebauten Guterwagen ist jedoch ein Puffermittenabstand
zwischen 1.760 mm und 1.740 mm zul&ssig.

Radsatz- und Drehgestellwechsel

Der Halter des Wagens sorgt im Einvernehmen mit dem betreffenden finnischen EVU der-\/R
dafur, dass die erforderlichen Umsetzradsatze/-drehgestelle in Tornio zur Verfiigung stehen.
Einzelheiten sind in der nach Ziff. 1.2 dieser Anlage s—Anhanges—abzuschlieRenden
Vereinbarung zu regeln.

Die—VR Das betreffende finnische EVU flhrtea grundsatzlich den Radsatz-
/Drehgestellwechsel in Tornio durch. Fuhrten es die—VR den Radsatz-/Drehgestellwechsel
nicht selbst aus, so haben—sie hat es eine Kontrolle bezlglich der Betriebssicherheit
vorzunehmen.

Der Radsatz-/Drehgestellwechsel ist kein Grund, in Tornio ein Verwiegen des Wagens zu
verlangen.

Anstelle des Radsatz-/Drehgestellwechsels muss umgeladen werden, wenn:

der benutzte Wagen zur Weiterbeférderung tber Tornio nicht geeignet ist;

3

Im folgenden Text werden unter dem Begriff Radsatz/Drehgestell sowohl Normalspur als auch

Breitspurradsatze beziehungsweise -drehgestelle verstanden.

10/11



yi

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.5

51

5.2

5.3

54

55

C ! ERFA Studiengruppe WAGENVERWENDER

Groupe d’Etudes UTILISATEURS WAGONS
Study Group WAGON USERS

die Radsatze/Drehgestelle zum Tausch fehlen;

die Leistungsfahigkeit der Anlage fur den Radsatz/Drehgestellwechsel in Tornio Uberschritten
ist;

die dem Radsatz-/Drehgestellwechsel dienende Anlage unbenutzbar ist.

Die Umladekosten sind zu tragen:
— im Falle nach Ziff. 3.4.1 von dem EVU, das verantwortlich ist;
— im Falle nach Ziff. 3.4.2 vom Halter;

— in den Fallen nach ziff. 3.4.3 und 3.4.4 vom betreffenden finnischen EVU ven-den-\V/R,
wenn es sie-nicht gemaRk Artikel 11 des AVV die Unmdglichkeit der Ubernahme mitgeteilt
hat haben.

Gebihren fur das Auswechseln und Bereitstellen der Radséatze und Drehgestelle in
Tornio

Fir das Auswechseln der Radsitze/Drehgestelle an jedem zum Ubergang angebotenen
Wagen ist dem betreffenden finnischen EVU denr-/R eine Pauschalgebiihr zu zahlen. Diese
Geblhren werden auf dem Tarifweg abgerechnet.

Zusatzliche Wagenanschriften

Alle Wagen mussen rechts auf jede Seitenwand (Flachwagen rechts an jedem Landtréager)
das Zeichen E nach Anlage 11, ziffer 2.16 (Finnland) tragen, das anzeigt, dass sie den
Bauvorschriften des UIC-Merkblattes 430-3 entsprechen und fir den Verkehr mit Finnland
zugelassen worden sind.

Die Wagen mit Umsetzradsatzen (Wagen mit Einzelradsatzen) missen in der Néhe der
Revisionsanschriften jeweils in der Sprache des EVU, mit dem der Halter eine Service-
Vereinbarung geschlossen hat, und in finnischer Sprache folgende zusétzliche Anschrift
tragen:

«Revisionsanschriften der Radséatze beachten»

«Huom! Pydrakerran korjausmerkinta»

Die Wagen mit Umsetzdrehgestellen (Drehgesellwagen) missen in der Nahe der
Revisionsanschriften jeweils in der Sprache des EVU, mit dem der Halter eine Service-
Vereinbarung geschlossen hat, und in finnischer Sprache folgende zusatzliche Anschrift
tragen:

«Revisionsanschriften der Drehgestelle beachten»

«Huom! Telin korjausmerkinté»

Die Umsetzradsatze muissen auf jedem Achslagergehduse durch die Kodezahl oder das
Zeichen des EVU, mit dem der Halter eine Service-Vereinbarung geschlossen hat, sowie die
Revisionsfrist und die zuletzt durchgefiihrte Revision (Monat und Jahr) bleibend
gekennzeichnet sein.

Die Umsetzdrehgestelle missen auf jedem Langtrager gut sichtbar in weiRer Farbe die
Kodezahl oder das Zeichen des EVU, mit dem der Halter eine Service-Vereinbarung
geschlossen hat, und das Kennzeichen des Halters sowie die Revisionsanschriften nach
Anlage 11, ziffer 2.3 tragen.
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