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Anderungen und Erganzungen zum AVV, Anlage 9 ,Vorschlag-Nr. 5“

Anderungen zum Anhang 8 und 9

1.- Erlauterung des Problems (mit Beispielen und
nach Moglichkeit Zahlen zur Bemessung der
GroRenordnung des Problems)

Die Anlagen 9 zum AVV regelt und beschreibt im
Anhang 1 den verbindlich einzuhaltenden technischen
Zustand der gegenseitig zu Ubergebenden Guterwagen,
zwischen zwei oder mehreren
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU),wie er durch
eine technische Ubergangsuntersuchung gewahrleistet
sein muss.

2.- Nachweis, wo und warum der AVV in dieser
Hinsicht Mangel aufweist

Einzuhaltende Vorgaben hinsichtlich der
Betriebssicherheit und Verkehrstauglichkeit im AVV
und den verbindlich geltenden UIC- MB und
Richtlinien.

3.- Erlauterung der Grinde, warum das
beschriebene Problem nur Gber den AVV gelost
werden kann

Die Umsetzung ist Aufgabe aller am AVV Beteiligten.

4.- Darlegung, warum das beschriebene Problem
mit der vorgeschlagenen Anderung / Erganzung
zu losen ist

Die Einhaltung ist Grundlage fur die Weiterfuhrung
von bi- und multilateralen Vereinbarungen und
anzustrebender NeuabschlUsse.

5.- Beschreibung, wie die vorgeschlagene Anderung
| Erganzung zur Problemlésung beitragt

Die Anderungen haben das Ziel den Anforderungen der
TSI Vorgaben, Auflagen staatlicher Behorden, ECM und
der Einhaltung des AVV qualitativ gerecht zu werden.

6.- Bewertung der moglichen positiven und
negativen Auswirkungen (Betrieb, Kosten,
Verwaltung, Interoperabilitat, Sicherheit,
Wettbewerbsfahigkeit, ...) mittels einer Skala von
1 (sehr gering) bis 5 (sehr hoch)

Betriebliche Effekte: Deutliche Verringerung der
Aufenthaltszeiten bei Grenziubergaben.
Beschleunigung der Verkehre

Kosten: Verringerung durch Vermeidung von
Transportunterbrechungen, unnaotiger
Bussgeldzahlungen

Verwaltungsaufwand: Minimierung von Kontroll- und
Bearbeitungstatigkeiten im grenzuberschreitenden
Verkehr.

Interoperabilitat: Wird bereits am Anfang des
Transportes durch das absendete EVU
gewabhrleistet.

Sicherheit: Die Gewahrleistung eines sicheren
Eisenbahnbetriebes ist bereits bei Transportbeginn
sichergestellt.

7.-Textvorschlag

Anderungen zu den Texten sind aus Umfangsgriinden als Anlagen beigefiigt.
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~Anderungen zum Anhang 8 der Anlage 9 AVV“

Ausgangslage/Einleitung:

Die dargestellte Verfahrensweise ist in Anlage 9 AVV, Anhang 8 international vereinbart und
stellt momentan die Prozedere zur Behandlung von Wagen mit abgelaufener REV dar.

Beginn der Ungultigkeit des Instandhaltungsrasters
(Ablauf der Revision)

Beladene Wagen

<14 J < 6 Monate
15T I+ K |+ K+aS+U > 6 Monate

> > < >
K Entladen, | + K+ R1 +aS + U

Leere Wagen

15T < 6 Monate > 6 Monate
*
K | + K |+ K+R1+aS+U
Legende: T Tag(e)
K Muster K

I Muster |, Lauffahigkeitsbescheinigung

aS auldergewoOhnliche Sendung
U Muster U
R1 Muster R1

Kurze Info aus der Historie:

Bei der Erstellung des Anhanges 8 der Anlage 9 AVV war es Absicht, den Aufwand
fur leere und beladene Wagen in der Anfangsphase der abgelaufenen Revision so
weit wie moglich zu minimieren. Ziffer 2 des Anhanges 8 unterstellt deshalb, dass
Wagen mit abgelaufener Revision £ 6 Monate im Zugverband, bei der Ausfluhrung
der technischen Wagenuntersuchung abgearbeitet werden. Inhalt der
Lauffahigkeitsuntersuchung (LU) ist in all diesen Fallen die normale
Wagenuntersuchung.

Beladenen Wagen mit abgelaufener Revision > 14 Tage und = 6 Monate

werden zusatzlich zu aullergewohnlichen Sendungen (aS) erklart mit dem Ziel, diese Falle
kUnftig minimieren zu kdnnen. Eine betriebliche Einschrankung z.B.
Geschwindigkeitsreduzierung resultiert, sofern keine Schaden/Mangel bei der LU festgestellt
werden, daraus nicht.

Leere Wagen, bei denen die Revision > 6 Monate abgelaufen ist (unabhangig davon, ob
diese Wagen zur REV oder zum Verkauf oder zur Verschrottung gehen), sind aus dem
Zugverband auszusetzen. Inhalt der LU ist in diesen Fallen, zusatzlich zur
Wagenuntersuchung, die Checkliste. Beladene Wagen sind zu entladen. Deshalb lautet auch
der erste Satz des Anhanges 9: ,Katalog der Untersuchungen, die zusatzlich zum Anhang 1
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an leeren Wagen vorzunehmen sind, deren Gultigkeit des Instandhaltungsrasters
(Revisionsfrist) um > 6 Monate < 5 Jahre Uberschritten ist.”

Bei diesen Wagen ist, wegen der moglicherweise eingeschrankten Funktion des
Steuerventiles, zusatzlich die Bremse auszuschalten.

Problem
Aktuelle Problematik

Aufgrund der bekannten wirtschaftlichen Krise kamen bei EVU tausende Wagen mit abgelaufener
REV zur Abstellung. Im Laufe der Abstellung ist mittlerweile bei vielen Wagen die REV bereits > 6
Monate abgelaufen. Aufgrund der aktuellen Regelungen (s.0.) ist eine Weiterbeforderung der Wagen
zur Verschrottung, Ausfuhrung der REV, Abstellung in anderen Betriebsstellen, ... nicht ohne
grofReren Aufwand mdglich (LU nach Checkliste, Beforderung als aS, Bremse aus).

Aufgrund v.g. Problematik, ware die Verfahrensweise Anhang 8 der Anlage 9 AVV unter dem Aspekt
~Wahrung der gleichen Sicherheit” zu Uberdenken.

Beseitigung der Storung resp. Problem

Anderungsantrige
e Antrag 1: Beférderung von Leerwagen mit abgelaufener REV als Normalsen-
dung
e Antrag 2: Aufwandsminderung bei Wagen mit abgelaufener REV > 6 Monate

° Zu Antrag 1 (a)

e Leerwagen mit abgelaufener REV werden grundsatzlich nicht mehr zu aS erklart.
Unter diese Regelung fallen auch beladene Wagen mit abgelaufener
REV > 6 Monate die entladen werden und leer zur REV, Verschrottung oder Verkauf
weiterbefordert werden.

Begrundung

Es ist dem Halter die Moglichkeit zu geben, seine Wagen im Leerzustand mit dem Ziel zur
REV... als Normalsendung zu fahren.

Die in Anhang 8 der Anlage 9 AVV festgelegten aS begrinden sich auf keine betrieblichen
Beschrankungen. Die Steigerung des Aufwandes mit weiterem Ablauf der REV liegt/lag u.a
auch darin begrundet, dass die Halter ihren Pflichten nachkommen sollen, ihre Wagen
zeitgerecht einer REV zuzufuhren.

Zu Antrag 1 (b)

e beladene Wagen deren REV > 14 Tage < 6 Monate abgelaufen ist, werden
iterhi S erklim I s BZ/ terbefordert.
nicht mehr als aS erklart und als Normalsendung befordert.

Begrundung
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Mit der ab 01.01.2011 abzugebenden Selbstverpflichtung ECM und dem einzufihrenden
Prafverfahren der EVU erubrigt sich diese verscharfende Transportmalinahme.

Textanderung Anhang 8 (4) )
Antrag 1a erfordert im Anhang 8 Seite 92 in Punkt 4 folgende Anderung:

Leere und beladene Wagen, bei denen die Revision > 6 Monate und < 5 Jahre abgelaufen ist, sind

auszusetzen, beladene Wagen sind aullerdem zu entladen. eine-Weiterbeforderung-istruralsasS
zulassig- Bei der LU ist eine besondere Checkliste (Anhang 9) anzuwenden.

L Zu Antrag 2 (a)

e Die Bewertung (Messung) des E — Males soll kuinftig auch bei Wagen mit
abgelaufener REV > 6 Monate nur uberpruft werden, wenn Anzeichen von
Gewalteinwirkung festgestellt bzw. vermutet werden.

Begrindung

Nach Punkt 5 der Checkliste ist das E-Mal} (Abstand der inneren Stirnflachen der
Rader) zu Uberprufen. Die Messung beruht auf einer Dreipunktmessung, wobei jede
Messung ein Verschieben der Rader um jeweils 120° erfordert.

Nach den gultigen Regelwerken der EVU und Anlage 10 AVV muss im Betrieb,
innerhalb der REV-Abstande, das Mal} E erst nach festgestellten
Gewalteinwirkungen (sichtbare Schaden/Mangel am Radsatz wie Entgleisung,
scharfer AufstoR3, thermische Uberbeanspruchung oder in Zweifelsfallen) gemessen
und beurteilt werden.

Die Messung des E-Males soll kunftig auch bei Wagen mit abgelaufener

REV > 6 Monate nur Uberpruft werden, wenn Anzeichen von Gewalteinwirkung
festgestellt bzw. vermutet werden.

Nach Bewertung des Sachverhaltes stimmte TTZ Systemtechnik Minden zu, das die
Notwendigkeit einer Dreipunktmessung zur Uberpriifung des E — Males nur bei
Gewaltschaden gegeben ist.

Anmerkung

Bei DB Schenker Rail Deutschland AG wurden im Jahre 2008 und 2009 625
Lauffahigkeitsuntersuchungen (LU) wegen REV — Uberschreitung > 6 Monate
nach Checkliste durchgefuhrt.

In lediglich 4 Fallen war nach Punkt 5 der Checkliste (Dreipunktmessung) das
Differenzmald von 2 mm leicht Uberschritten, so dass eine
Lauffahigkeitsbescheinigung (LB) vorerst nicht erstellt werden konnte. Das E- Mal3
selbst lag in den vorgegebenen Toleranzen.
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Zu Antrag 2 (b)

In Punkt 6 der Checkliste wird die Uberpriifung des SpurmaRes gefordert.
Fur die Ermittlung des SpurmaRes ist eine Dreipunktmessung nicht

erforderlich.

Begrundung

Zur Ermittlung des Spurmales ist an jedem Radsatz einmal das E — Mal} (AR —
Maf3, Stichmaly) und das Sd — Mal links/rechts zu messen (keine

Dreipunktmessung).

Nach Bewertung des Sachverhaltes durch TTZ Systemtechnik Minden ist hierfur eine

Dreipunktmessung nicht erforderlich (Einmalmessung).

Beginn der Ungultigkeit des Instandhaltungsrasters

(Ablauf der Revision)

Beladene Wagen

15T > 14 T < 6 Monate

LU ohne Checkliste
Nach Einhaltung der Kriterien

==K Muster | + K+aS+U

Leere Wagen
15T < 6 Monate

> 6 Monate

>
Wagen aussetzen und Entladen,
LU mit Checkliste. Nach
Einhaltung der Kriterien
Muster | + K + R1

> 6 Monate

LU ohne Checkliste.
Nach Einhaltung der Kriterien

Muster | + K
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>
Wagen aussetzen, LU mit

Checkliste. Nach
Einhaltung der Kriterien
Muster | + K + R1



~Anderungen zum Anhang 9 der Anlage 9 AVV*

Ziffer Frage Antwort Weiter Bemerkungen
nach
Ziffer
1 Tragt der Wagen das Zeichen ,RIV*
oder ist er Gegenstand einer bi- oder | j5 2
multilateralen Vereinbarung — sind _
die entsprechenden EVU im Nein 12.2
Vereinbarungsraster angeschrieben?
2 Wird das Lademal der beteiligten Ja 3
EVU eingehalten? Nein 2 1
2.1 Liegt die Zustimmung der beteiligten | Ja 3
EVU zur Ubernahme vor? Nein 12.2
3 Haben die Radsatze eine Kennung Ja 3.1
oder ein Datum der letzten Revision? | Nein 12.2
3.1 Ist das Revisionsdatum der Radsatze | Ja 3.2
leserlich? Nein 122
3.2 Ist das Revisionsdatum der Nein 4 Ggf. bei Halter erfragen,
Radsatze Uberschritten? Ja 12.2 wenn nicht moglich, 12.2
(gof. Radsatze tauschen).
4 Entspricht die Radreifendicke den Ja 5 Messen
Kriterien der Ziffer 1.1.1 des Nein 12.2
Anhanges 17
3 Liegen Anzeichen von Ja 5.1
Gewaltschaden, einer Entgleisung,
scharfe Auflaufe, thermischer Nein 5.2
Uberbeanspruchung (ausgenommen
sind Radsatze die als thermisch stark
beanspruchbar gekennzeichnet sind
und mit Graugusssohlen gebremst
werden),-vor?
5.1 Liegen die Malde fur Sd, Sh, gqR und Ja 6 Messen
der Abstand E innerhalb der (Dreipunktmessung)
zulassigen Grenzen Nein 12.2
52 Liegen die Malde fur Sd, Sh, qR und Ja 6 Messen
der Abstand E innerhalb der (Einpunktmessung)
zulassigen Grenzen Nein 12.2
6 Entspricht das Spurmal} folgenden Ja 7 Rechnen
Kriterien ? Nein 12.2
7 Hat der Wagen augenscheinlich Ja 8
gleiche Tragfedern? Nein 12.2
8 Liegt die Pufferhdhe innerhalb der Ja 9 Messen
zulassigen Toleranz? Nein 12.2
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9 Hat der Wagen Aufbauten, die sich Ja 10
wahrend der Fahrt verdrehen, Nein 11
verschieben oder sonst bewegen
konnen?
10 Sind ausreichend auferlich Ja 11
erkennbare Sicherungen fur die Nein 122
Festlegung der beweglichen '
Aufbauten vorhanden und wirksam?
11 Ist der Wagen ansonsten frei von Ja 12.1
sicherheitsrelevanten Schaden oder | Nein 12.2
Mangeln?
Ergebnis der MaRnahmen
Lauffahigkeitsuntersuchung
12.1 | Der Wagen darf mit der Muster | erstellen, Wagen lauffahig melden.
angeschriebenen Geschwindigkeit,
leer und mit ausgeschalteter Bremse
als auliergewohnliche Sendung
befordert werden.
12.2 | Der Wagen darf in diesem Zustand Muster | nicht erstellen, Wagen mit Angabe der

nicht in Zuge eingestellt werden.

Grunde nicht lauffahig melden.

Das UIC- MB 502- 1 ist entsprechend anzupassen.
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