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VORWORT

Die Anlage 10 ermdglicht jedem Mitarbeiter in der Werkstatte, in einem einzigen Unterkapitel
zusammengefasst, alle Bestimmungen nachzulesen, die den Mindestzustand einer Komponente beim
Verlassen der Werkstatte (nach international anerkannten Kriterien) betreffen.

Sie besteht aus vier Hauptkapiteln.

Die Struktur des Kapitels A — Instandsetzung - ist dieselbe wie die des Anhang 1 der Anlage 9 ,Fehlerkatalog®.
In Unterkapiteln ist folgende Struktur eingehalten:

- Mindestzustand und Grenzmape
- Hinweis zu Instandsetzungsmapnahmen — zuldssige Verfahren — Verbote

Das Kapitel B beinhaltet die Festlegungen zur Behandlung von Giiterwagen nach besonderen Ereignissen, die
zu einem Schaden gefiihrt haben oder nach denen eine Schadigung zu vermuten ist .

Das Kapitel C beinhaltet die Bestimmungen fiir die praventive Instandhaltung.

Das Kapitel D beinhaltet die Bestimmungen zur Lagerung und zum Transport der Tausch- und Ersatzteile im
Werkstattenbereich vor dem Einbau und nach dem Ausbau der Teile.

Die fur Guterwagen erforderlichen Anschriften sind der Anlage 11 zu entnehmen. Die Anlage 10 behandelt nur
jene Anschriften, welche gemaf Anlage 9 einen Aussetzungsgrund darstellen kénnen.
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A - INSTANDSETZUNG

0 Grundsatz

Wagenhalter, Reparaturauftraggeber und Werkstatten haben unter Berlicksichtigung der Anlage 9, bezlglich
der Reparaturbeauftragung, und Anlage 10 Kap. A und ggf. Kap. B, bezlglich der Reparaturdurchfiihrung,
sicher zu stellen, dass die Glterwagen nach dem Verlassen einer Werkstatte keine Mangel aufweisen, welche
eine erneute AulRerbetriebsetzung des Wagens ergeben kdnnen.

Die Anlage 10 Kap. A beinhaltet die Kriterien und Ausfliihrungsrichtlinien fiir die Werkstatten, wenn Mangel
nach der Anlage 9 zu beheben sind.

Die Anlage 10 Kap. A muss nicht in ihrer Gesamtheit bei jedem Werkstattenaufenthalt eines Guterwagens
angewandt werden, sondern nur in Bezug auf die zu reparierenden Mangel.

Unabhangig vom Grund der Aullerbetriebsetzung des Glterwagens, muss die Einhaltung der mit einem *
gekennzeichneten Vorgaben bei jedem Werkstattenaufenthalt von der Werkstatte sichergestellt werden.

Kann der Mindestzustand durch die Werkstatte nicht wiederhergestellt werden, ist der Gilterwagen nach
Entscheidung des Halters weiter zu behandeln (gemaf Anlage 9).
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

Laufwerk

Mindestzustand und Grenzmalle
Radsatze:

Der Abstand der Rader eines Radsatzes, bei leerem oder beladenem Wagen in Schienenhdhe
gemessen, und die Spurkranzdicken missen gleichzeitig folgende 4 Bedingungen erflllen:

Das Spurmal} des Radsatzes, 10 mm unterhalb des Messkreises gemessen,

— darf héchstens 1426 mm betragen,
— muss fiir Rader mit einem Durchmesser von mindestens 840 mm *:

e mindestens 1418 mm betragen, fir Radsatze bei Wagen mit 2 Radsatzen,
Doppelschakengehdnge und Achsstand >=8 m zugelassen fir Verkehr mit 100 km/h und
Radsatzlast 22,5 t

e 1410 mm fir Radsatze von anderen Wagen betragen

— muss fir Rader mit einem Durchmesser von weniger als 840 mm mindestens 1415 mm betragen.

Der Abstand zwischen den inneren Stirnflachen der Radreifen oder bei Vollradern der Radkrénze

— darf héchstens 1363 mm betragen ',

— muss mindestens 1357 mm betragen fiir Rader mit einem Durchmesser von mindestens 840 mm !
— muss mindestens 1359 mm fiir Rader mit einem Durchmesser von weniger als 840 mm.

Ein Rad darf keine Spuren einer Verschiebung auf der Radsatzwelle aufweisen.

Die Dicke des Spurkranzes eines Rades muf3, 10 mm unterhalb des Messkreises gemessen,

betragen:

— bei Radern mit einem Durchmesser von wenigstens 840 mm mindestens 22 mm,

— bei Radern mit einem Durchmesser unter 840 mm, jedoch mindestens 630 mm, mindestens 27,5 mm.

Der Laufkreisdurchmesser der Rader darf nicht kleiner sein als

— 840 mm bei einem Neudurchmesser von 920 mm bis 1000 mm
— 760 mm bei einem Neudurchmesser von 840 mm

— 680 mm bei einem Neudurchmesser von 760 mm

— 630 mm bei einem Neudurchmesser von 680 mm

Die Breite der Radreifen oder bei Vollradern der Radkranze
— darf héchstens 140 mm 2
— muss mindestens 133 mm betragen.

Die Hohe des Spurkranzes auflerhalb der Laufkreise darf hdchstens 36 mm betragen.

Das am Spurkranz eines Rades mit der Lehre gemessene Mal qR muss gréRer sein als 6,5
mm, wobei im Bereich der aulleren Fihrungsflache des Spurkranzes bis 2 mm unterhalb seiner grofiten
Hohe kein Absatz beziehungsweise keine Uberwalzung vorhanden sein darf (Anlage 9, Anhang 4).

Die Laufflache eines Rades darf

nicht stellenweise eingedrickt sein ;

keine Flachstelle von mehr als 60 mm Lange aufweisen bei Raddurchmesser > 630mm
keine Flachstelle von mehr als 30 mm Lange aufweisen bei Raddurchmesser < 630mm
keine Materialauftragungen von mehr als 60 mm Lange oder 1 mm Hohe aufweisen bei

! Diese Vorschriften gelten auch fiir Zwischenradsétze von Wagen mit drei Radsétzen mit gelenkig
ausgebildetem Untergestell, jedoch nicht fiir Zwischenradsatze von Wagen ohne Drehgestelle und fiir
Zwischenradsatze von Drehgestellen.

2 EinschlieRlich Uberwalzung.
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1.7

1.8

1.9

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.10.4

1.11

112

Raddurchmesser > 630 mm

— keine Materialauftragungen von mehr als 30 mm Lange oder 1 mm Héhe aufweisen bei
Raddurchmesser < 630 mm

— darf keine Risse am Ubergang Laufflache/Stirnflache aufweisen.

— Schaden an der Laufflache (Ausbrockelungen, Locher, Abblatterungen) dirfen nicht
langer als 60 mm sein.

Die Stirnflache eines Rades sowie die Radkranz- oder Radreifenunterseite (Spannrand) diirfen
keine Kerben und Kennzeichnungen mit scharfkantigem Kerbgrund aufweisen.

Bei Vollradern muss die Mindestdicke des Radkranzes durch eine' auf der duReren Stirnflache
eingedrehte Rille gekennzeichnet sein. Die Rille muss immer vollstéandig sichtbar sein. Sie kann jedoch
teilweise durch Schmutz verdeckt sein, was aber die Beurteilung des Verschleiltzustandes des Rades
nicht beeintrachtigen darf.

Die Dicke des aufgezogenen Radreifens, in der Ebene des Laufkreises gemessen, wobei der Laufkreis
der Kreis ist, in dem eine senkrechte Ebene im Abstand von 70 mm von der inneren Stirnflache des
Radreifens die Laufflache des Rades schneidet, muss mindestens sein
— far Wagen, die fur 120 km/h zugelassen sind

(Wagen mit den Zeichen ,ss“, oder "**") 35 mm
— fur die Gbrigen Wagenz: 30 mm

Bei einem Rad mit aufgezogenem Radreifen darf:

der Radreifen nicht lose sein.

Als lose gilt ein Radreifen, wenn mindestens eines der folgenden Merkmale zutrifft:

- Drehung des Radreifens auf der Felge und in der Radebene (sichtbar an der Nichtlibereinstimmung
der Kontrolimarken an Radreifen/Radfelge)

- unreiner Klang,

- lockerer Sitz des Sprengringes,

- Rostaustritt auf mehr als 1/3 des Umfanges zwischen Radreifen und Radfelge.

der Radreifen keine Spuren einer seitlichen Verschiebung aufweisen (eine seitliche Verschiebung der
Radreifen kann nur eintreten, wenn der Sprengring fehlt, lose, gebrochen oder offensichtlich deformiert
ist)

der Sprengring keinen Riss haben. Wenn ein Schlusskeil zur Sicherung des Sprengringes
vorgesehen ist, darf er nicht fehlen.

der Radreifen weder einen Sprung noch einen Querriss noch einen Langsriss haben.
Die Nabe eines Rades darf keine Risse haben.

Der Felgenkranz eines Speichenrades darf nicht durchgebrochen sein.

Keine Speiche eines Rades darf durchgebrochen oder angebrochen sein.

Ein Vollrad oder eine Radkoper darf

- keinen durch Schweilung behobenen Fehler und

- keinen Riss aufweisen.

Unbedeutende Gussfehler in den Radkoérpern sind akzeptabel.

Eine Radsatzwelle darf

- weder einen Riss noch einen durch Schweilung ausgebesserten Schaden aufweisen;
- nicht verbogen sein

! Sind an einem Rad ausnahmsweise zwei Rillen vorhanden, kennzeichnet die duRere Rille die Mindestdicke
2 EinschlieRlich der Wagen, die nur leer fiir 120 km/h zugelassen sind.
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1.16*

1.19

- keine eingeschliffenen Stellen mit scharfen Kanten haben (Scharfkantiger Kerbgrund)
- keine Einschleifstellen von mehr als 1 mm Tiefe aufweisen.
Bremsstangen oder andere Teile dirfen auf einer Radsatzwelle nicht schleifen.

Bei jedem Werkstattaufenthalt ist bei Wagen mit bereiften Radern der Sitz des Radreifens

auf dem Radkdrper zu prifen. Der Zeitpunkt dieser und der vorangegangenen Prifung

wird in das Raster gemall Anlage 11, Ziffer 7.5 neben dem Kurzzeichen des EVU und der Werkstatt
eingetragen, die diese Prifung durchgefihrt hat.

Wenn eine Kontrolle des Abstandes der inneren Stirnflichen der Radreifen oder bei Vollrddern der
Radkréanze der Radsatze verlangt wird, so muss dieser Abstand mindestens an drei Punkten, die 120°
voneinander entfernt sind, in Schienenhéhe mit einem Messschieber gemessen werden.

Bei Verdacht thermischer Uberbeanspruchung von Vollradern durch die Bremse, gekennzeichnet
durch:

— Farbabbrand von 50 mm und mehr am Radkranziibergang oder neuen Oxydationsspuren oder

— angeschmolzenen Bremssohlen oder

— beschadigte Laufflache mit Metallauftragung,

ist der Abstand zwischen den inneren Stirnflachen der Radkranze geman Ziff. 1.17 und Ziff. 1.1.2

Zu messen.

Liegt dieser Abstand innerhalb der Toleranzen, ist die Druckluftoremse auszuschalten und das
Fahrzeug mit Zetteln Muster R1 und K (Anlage 9, Anhang 11) mit folgender Angabe zu versehen:
,Bremse und Laufflache wegen thermischer Uberbeanspruchung untersuchen".

Bei den thermisch stark beanspruchbaren Radern, die mit einem weilten senkrechten unterbrochenen
Strich am Radsatzlagerdeckel gekennzeichnet sind (Anlage 11, Ziffer 6.1), sind die Untersuchungen
nicht durchzufiihren.

Die Unrundheit der Rader ist zu messen, wenn

— mindestens zwei Anzeichen von unrunden Radern und Laufflachenschaden entsprechend Anlage
10, Anhang 1 an einem Rad eines Wagens oder in dessen Umgebung vorhanden sind
- an den Radern des betreffenden Radsatzes, wenn am zweiten Radsatz keine Anzeichen
vorhanden sind
— an den Radern beider Radsatze, wenn am zweiten Radsatz mindestens noch ein Anzeichen
vorhanden ist

— das Anzeichen ,UngleichmaRig grof’e Auswalzungen Uber den Umfang des Radkranzes“ gemaR
Anlage 10, Anhang 1, Bild 9 (Anzeichen, das auf eine singulare Abplattung deutet) vorhanden ist,
unabhangig davon ob ein weiteres Anzeichen vorhanden ist.

Ein Drehgestell ist hierbei wie ein Wagen mit Einzelradsatzen zu behandeln. Die Unrundheit eines
Rades darf max. 0,6 mm betragen.

Radsatzlager

1.20

1.21

Radsatzlager dirfen nicht derart beschadigt sein, dass das Schmiermittel auslauft oder Staub und
Wasser eindringen kénnen.

Die FUhrungsansatze des Radsatzlagergehauses missen bei jeder Stellung des Gehauses mindestens
5 mm uber die FiUhrungsstellen an den Radsatzhaltern oder den entsprechenden Teilen bei
Drehgestellen greifen.

Hinweise — zulassige Verfahren — Verbote

1.22

Ein Radsatz darf nicht durch Schweil3en repariert werden.
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1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

1.29

1.30

1.31

1.32

1.33

1.34

1.35

Die Stirnflachen der Radreifen bzw. bei Vollrddern die Radkranze dirfen mit keinem Anstrich oder mit
oligen oder schmierigen Substanzen versehen sein, mit Ausnahme der vier um 90° versetzten
Farbstriche zur Kennzeichnung von Radern mit aufgezogenen Radreifen (Anlage 11, Ziffer 6.2).

Bremsstangen oder andere Teile durfen auf den Radsatzwellen nicht schleifen. Sollte dieser Mangel
nicht behebbar sein, so missen diese Teile abgenommen oder so hochgebunden werden, dass ein
Schleifen ausgeschlossen ist. In diesem Fall ist die Druckluftboremse auszuschalten und das Fahrzeug
ist mit Zetteln Muster R1 und K (gemaf Anlage 9) zu bezetteln.

Scharfe Kanten eines Spurkranzes dirfen durch Abdrehen oder Abschleifen beseitigt werden.
An den Laufflaichen koénnen die Flachstellen und die Materialanhdufungen mit Zustimmung des
Wagenhalters durch Abdrehen beseitigt werden.

Beim Tausch von Radsatzen durfen bei einem mit Vollradern ausgeriisteten Wagen keine
Radséatze mit bereiften Radern verwendet werden.

Kesselwagen und Wagen mit Tankcontainern fiir den Transport von RID-Gltern der Klasse 2
missen mit Vollradern ausgerustet sein.

Zum Aufspannen der Radsatze auf die Drehbank darf die Werkstatte des benutzenden EVU die
Radsatzlagerdeckel nur dann abbauen, wenn diese keine Zentrierbohrung haben.
Alle Gbrigen Arbeiten an den Radsatzlagern sind dem Wagenhalter vorbehalten.

Im Falle einer vom Halter zugelassenen1 Profilberichtigung der Vollrader sind
— die Rader auf Risse am Ubergang Laufflache/Stirnflache und Eindriickungen mit scharfen
Kanten auf dem Spurkranz zu Uberprufen. Diese sind bei der Profilberichtigung zu beseitigen.
— radial verlaufende Spannbackenspuren mit scharfgrundigen Kerben zu beseitigen.
Rader mit Unrundheiten von > 0,6 mm (Ziffer 1.19) durfen nicht reprofiliert werden, sind auszubauen
und mit entsprechender Kennzeichnung an den Halter zurlickzusenden.

Vorhandene Radsatze mit Vollradern der Stahlsorten R2, R3, R8 und R9 mussen einer

Kontrolle unterzogen werden, die von dem Wagenhalter durchgefiihrt wird und der Prifung des
Nichtvorhandenseins von Rissen und Spuren der Drehbankspannbacken dient. Nach der Prifung wird
an einer Deckelschraube eine dreieckige Blechmarke angebracht, die die Stahlsorte angibt.

Guterwagen mit Klotzbremse und selbsttatiger Lastabbremsung fir den SS-Verkehr diirfen
nicht mit Vollradern der Stahlsorten R2, R3, R8 und R9 ausgerustet werden.
Bei Vermutung einer Uberhitzung gelten die Bestimmungen der Ziffer 1.18

Das Austreten von Ol zwischen Radsatzwelle und Radnabe gilt nicht als Beweis, dass sich das Rad auf
der Radsatzwelle verschoben hat, sondern es muss eine Verschiebung nachgewiesen werden kdnnen.

Bei Hinweis oder Verdacht auf Heil3laufer (Radsatzlager) muss der Radsatz getauscht werden.
Radsatzlager durfen nur durch den Wagenhalter gefettet werden.
An Radsatzlagern dirfen keine Wiederherstellungsarbeiten ausgefiihrt werden.

Bei Anforderung eines Ersatzradsatzes mit Muster HY (sieche Anlage 7) ist der Laufkreisdurchmesser
des jeweils anderen Radsatzes (im Drehgestell oder Achswagen) im Muster HR einzutragen, damit der
Halter einen Radsatz mit einem seinen Regeln entsprechenden Unterschied des
Laufkreisdurchmessers liefern kann.

Wird der Ersatz des Radsatzes nicht mittels Muster HY durchgefiihrt und gibt es keine besonderen
Anweisungen des Halters, so darf der Unterschied der Laufkreisdurchmesser nicht groRRer sein als

— 10 mm zwischen den Radsatzen eines Drehgestelles bzw.

— 20 mm zwischen den Radsatzen bei Einzelachswagen.

' Dauerhafte Autorisation oder Autorisation pro fall
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2 Federung

21

2.2

2.3

24

25

26

2.7

2.8

Mindestzustand und Grenzmalie
Die Tragfederblatter diirfen im Bund in der Langsrichtung nicht mehr als 10 mm verschoben sein.

Es darf kein Tragfederblatt fehlen, gebrochen bzw. angerissen sein. Dies gilt sowohl fiir Trapez- als
auch flr Parabelfedern.

Eine Schraubenhaupttragfeder darf nicht gebrochen sein.

Ein zur Befestigung der Feder erforderlicher Teil darf nicht fehlen oder gebrochen sein.
Ein Tragfederbund darf nicht lose sein.

Bei Wagen mit Blatttragfedern muss der Abstand zwischen dem Federbund und den Teilen
des Wagenkastens, des Untergestells oder des Drehgestellrahmens, die mit dem
Federbund in Berlihrung kommen kénnen, mindestens 15 mm sein.

Es dirfen keine frischen Spuren

- des Aufsitzens zwischen dem Federbund oder anderen Teilen der Tragfederaufhdngung und den
Teilen des Untergestells oder Drehgestells,

- des Streifens der Rader am Wagenkasten oder Untergestell

vorhanden sein.

Nach Beseitigung der Ursachen sind die frischen Spuren mit Farbe zu Uberstreichen.

Der Federbundzapfen der Blattfeder muss in seiner Fihrung (Radsatzlagergehduse oder Buchse)
sitzen. Dabei darf sich keine anormale Position (Verdrehung) des Radsatzlagergehauses ergeben.

Teile der Federaufhdngung (Schaken, Laschen, Zwischenstiicke, Federbolzen) dirfen nicht
verschoben, fehlen oder gebrochen sein. Federbolzen missen gesichert sein.

Hinweise — zulassige Verfahren - Verbote

2.9

2.10

2.11

2.12

Es ist unzulassig, die Mindestabstande durch

- Beilegen von Blechstreifen zwischen Schakenlager (Steine) und Schaken, auch wenn diese
Blechstreifen angeschweildt sind,

- Aufschweif3ungen der Schakenlager oder Steine, herzustellen.

Bei Beschadigung einer Tragfeder eines Wagens mit verwindungssteifem Untergestell mit Zeichen
gemal Anlage 11, Ziffer 7.4 missen beide Federn desselben Radsatzes durch Federn gleicher
Traghohe ersetzt werden. Zu diesem Zweck ist in der Anforderung Muster H (siehe Anlage 7)
anzugeben, dass die Tragfedern flr einen Wagen mit verwindungssteifem Untergestell bestimmt sind.

Bei Federn mit progressiver Kennlinie ist der paarweise Tausch nicht erforderlich. Bei deren
Anforderung ist im Muster H ausdriicklich auf diesen Federtyp hinzuweisen.

Schweilreparaturen an Tragfedern sind untersagt.

Standardisierte Federn mit progressiver Kennlinie fir 22 bzw. 22,5 t Radsatzlast sind im Falle eines
Schadens beliebig gegeneinander austauschbar.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7*

der

3.8~

3.9

3.10

3.1

3 Bremse

Mindestzustand und Grenzmale

Druckluftbremse

An den mit einer Druckluftbremse ausgerusteten Wagen muss der Griff des Bremsabsperrhahnes bei
eingeschalteter Bremse senkrecht nach unten gerichtet sein. Die Bremse muss durch eine Drehung des
Griffes des Bremsabsperrhahnes um hochstens 90° ausgeschaltet werden. Der Griff muss den
Bedingungen in Anlage 9, Anhang 10 entsprechen.

Die Funktion der zur Betatigung der Umstelleinrichtungen dienenden Teile muss nach den Angaben der
Anlage 11, Ziffer 4.3 leicht erkennbar sein.

Die Hauptluftleitung muss gebrauchsfahig sein, um den Durchgang mit den anderen Wagen zu
gewabhrleisten.

Bremssohlen, Bremskldtze, Bremsscheiben, Bremsgestédnge

Die Anzeigevorrichtung der Scheibenbremsen muss den Brems- und Lésezustand eindeutig
erkennen lassen.

Es dirfen keine Fangeinrichtungen fehlen, lose oder gebrochen sein.

Wagen mit Uberlaufenden Bremssohlen sind gem. Anlage 9 zu behandeln. Eine Bremssohle gilt als
Uberschliffen, sobald ihre dufRere Flache bei angelegter Bremssohle die RadkranzauRenflache erreicht.

Abgenutzte, gebrochene oder fehlende Bremssohlen aus Gusseisen sind zu ersetzen. Die Mindestdicke
Bremssohlen, gemessen an der schwéachsten von auRen sichtbaren Stelle, muss 10 mm betragen.
Eine Bremssohle

— mit einem Anriss gilt nicht als gebrochen,

— gilt auch dann als gebrochen, wenn sie nur noch durch ihre Metalleinlage zusammengehalten wird

Wenn Kompositionsbremssohlen
— fehlen,
— radial von der Reibflache bis zum Blechrand gerissen sind (ausgenommen an der
Sollbruchstelle),
— sichtbare Ausbréckelungen des Reibmaterials von mehr als 1/4 der Sohlenlange oder
Metalleinschlisse aufweisen,
— im Bereich des Bremsklotzschuhs weniger als 10 mm dick sind
muss die Werkstatte
— sie ersetzen, wenn Ersatzbremssohlen vorratig sind oder
— die Bremse ausschalten und entlliften, wenn Ersatzbremssohlen nicht vorratig sind.
Der Wagen ist dann gem. Anlage 9 zu behandeiln.

Bremskupplungen

Jeder Wagen muss mit Bremskupplungen ausgeriistet sein. Wagen, deren Hauptluftleitung mit je zwei
Bremskupplungsanschlissen ausgerustet ist, missen an jedem Ende zwei Bremskupplungen haben.

Die Bremskupplungen durfen nicht schadhaft (undicht) sein.

Die Teile der Bremskupplungen (gekuppelt oder ungekuppelt) nicht auf weniger als 140 mm Uber
Schienenoberkante herabhangen.
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3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

Luftabsperrhdhne missen gangbar sein und richtig funktionieren. Jeder Luftabsperrhahn muss eine
funktionierende Arretiervorrichtung furr seine Endlagen besitzen.

Hinweise — zulassige Verfahren - Verbote

Beschadigte oder geldste Teile der Bremse, die die Betriebssicherheit gefahrden oder sonstige
Schéaden herbeifiihren kénnen, missen abgenommen oder sicher befestigt werden. Dieser Schaden ist
in Verbindung mit der Ziffer 1.19 zu prifen. In diesem Fall ist die Druckluftboremse auszuschalten und
das Fahrzeug ist mit Zetteln Muster R1 und K zu bezetteln.

Arbeiten an pneumatischen Bremsbauteilen (Steuerventile, Relaisventile, Wiegeventile, Bremszylinder)
sowie deren Austausch durch die Werkstatte sind ohne Zustimmung des Wagenhalters nicht zulassig.

Wagen mit unbrauchbarer, von der Plattfform oder vom Boden aus bedienbarer
Handbremse/Feststellbremse sind zu reparieren. Sollte eine Reparatur nicht mdglich sein, sind die
Wagen gem. Anlage 9 zu behandeln.

Die Bremsbelage der Scheibenbremsen werden ausschlieRlich durch den Wagenhalter ausgewechselt.
Dieser hat dafir zu sorgen, dass die Bremse ohne Eingriff durch das benutzende EVU einwandfrei
betriebsfahig bleibt.

Fehlende bzw. schadhafte Bremskupplungen sind zu ersetzen.

Schweilarbeiten an Fangeinrichtungen sind nicht zulassig.

Jede Bremsprifung, die in Anwendung der Anlage 12, AVV erfolgt, ist nach UIC-Merkblatt 543-1
durchzuflhren.

Anlage 10 AVV - Version 06/2009 Seite 12/27




4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

4.1

412

4.13

4.14

4.15

4.16

Wagenuntergestell und Drehgestell
Mindestzustand und Grenzmalie

Untergestelle

Das Untergestell darf augenscheinlich nicht verformt oder verzogen sein.

Die Flansche der Langtrager, Kopfstiicke und der durch die Zugeinrichtungen beanspruchten
Quertrager durfen keine Anrisse (Querrisse) haben, die vom Flanschrand aus Gber mehr als die
halbe Flanschbreite reichen. Langsrisse durfen bis zu 150 mm lang sein, ausgenommen an den
Langtragern im Bereich der Tragfederbdcke. Hier diirfen im Ubergang zwischen Flansch und Steg
Langsrisse nicht langer als 100 mm sein.

Schweillnahte, die Quertrdger und Langtrager der Wagenuntergestelle oder die Radsatzhalter und
Langtrager miteinander verbinden, dirfen keine Anrisse zeigen. Auch dirfen in diesen Bauteilen keine
Anrisse von solchen Schweiflnahten ausgehen.

Unter jedem Kopfstlick missen zwei Kupplergriffe vorhanden sein.

Aufstiegtritte und Handgriffe missen benutzt werden kénnen. Die Aufstiegtritte und ihre Stitzen dirfen
keine Risse aufweisen.

Wagen mit hdlzernen Bdden, selbst wenn diese von unten mit einem Blech abgedeckt sind, missen
Uber den bremsbaren Radern Funkenschutzbleche haben. Direkt unter dem FuRboden befestigte
Funkenschutzbleche sind nicht zugelassen. Diese Vorschrift ist auch glltig far Flachwagen ohne Boden
beziehungsweise mit unterbrochenem Boden, die fir die Beférderung von Grof3containern oder
Sattelaufliegern bestimmt sind. Die Funkenschutzbleche durfen nicht lose oder durchgerostet sein.

Wagen mit Einzelradsatzen, die das Zeichen nach Anlage 11, Ziffer 2.10 tragen, missen mit
besonderen Funkenschutzblechen ausgeristet sein.

Radsatzhalterhalften dirfen nicht lose oder gebrochen sein. Sie dirfen auch keinen Anriss aufweisen,
der groRer ist als 1/4 ihres Querschnittes oder der in der Nahe oder in der Richtung auf eine
Befestigungsstelle verlauft.

Es darf keine Radsatzhaltergleitbacke (Verschleil3teil) fehlen.

Radsatzhalterstege dirfen nicht fehlen oder gebrochen sein.

Tragfederbdcke durfen nicht lose, gebrochen, angerissen oder augenfallig verformt sein.

Drehgestelle (alle Bauarten):

Schweillnahte, die Quertrager und Langtrager des Drehgestellrahmens miteinander verbinden, dirfen
keine Anrisse zeigen. Auch dirfen an diesen Bauteilen keine Anrisse von solchen Schweil3nahten
ausgehen. Weder Lang- oder Quertrager noch Pendel der Wiegenaufthdngung der Drehgestelle dirfen
angerissen sein.

Reibungsflachen der Dampfung an Radsatzlager- oder Wiegenfederfiihrungen diirfen nicht geschmiert
sein.

Es darf kein Gleitstlick, Gleitstiickteil oder keine Gleitstiickfeder fehlen oder gebrochen sein.
Das Drehgestell darf sich gegenliber dem Untergestell in keiner anormalen Lage befinden.

Die Drehpfanne darf nicht gebrochen oder lose sein.
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4.28
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4.31

4.32

4.33

Der Drehpfannenbolzen darf nicht fehlen, gebrochen oder wirkungslos sein.

Es darf keine Radsatzhaltergleitbacke (Verschleifiteil) fehlen.

Die Lange der Risse in den Schweillnahten der VerschleiRplatten der Radsatzhaltegleitbacken darf
50% der gesamten Schweilinahtldnge nicht Gberschreiten.

Fehlende Erdungsseile missen ersetzt werden. Es muss jedoch erkennbar sein, dass die
Erdverbindung vorhanden gewesen ist.

Drehgestelle der Bauart Y 25 oder davon abgeleitete Bauarten (siehe Anhang 2):

Es darf keine Tarafeder angebrochen oder gebrochen sein. Dieser Schaden ist in Verbindung mit der
Ziffer 1.19 zu priifen.

Es darf keine Lastfeder verschoben oder gebrochen sein. Dieser Schaden ist in Verbindung mit der
Ziffer 1.19 zu prufen.

Alle Tarafedern im Drehgestell missen den gleichen Wicklungssinn haben.

Alle Schraubenfederpaare im Drehgestell (Tarafeder / Lastfeder) missen einen gegenseitigen
Wicklungssinn haben.

Es darf keine innere oder &auRere Dampferschake fehlen, gebrochen oder wirkungslos sein.
Desgleichen darf kein Druckstlick fehlen (z.B. nach Entgleisung)

Es darf keine Federhaube den Drehgestellrahmen berihren (Dadmpfung unwirksam).

Es darf keine Abhebesicherung fehlen oder lose sein. Dieser Schaden ist in Verbindung mit der Ziffer
1.19 zu prufen.

Hinweise — zulassige Verfahren - Verbote
Angerissene Aufstiegtritte sind von der Werkstatte auszutauschen. Schweilreparaturen sind verboten.

An Wagen mit fehlenden oder beschadigten Funkenschutzblechen, deren ordnungsgemaler Zustand
nicht wieder hergestellt werden kann, ist die Bremse auszuschalten. Zusatzlich sind diese Wagen
gemal Anlage 9 (Bezettelung) zu behandeln.

Briiche, Beschadigungen und Anrisse an Langtrdgern, Quertrdgern, Streben und Kopfstiicken von
Unter-gestellen und Drehgestellrahmen sowie an deren Schweillnahten dirfen nur von dem
Wagenhalter ausgewahlten Werkstatte durch Schweien instandgesetzt werden. Die Werkstatte darf
ausnahmsweise Risse oder Briiche an Tragern von Untergestellen schweif’en, wenn dadurch der
Rucklauf des leeren Wagens ermdglicht wird.

Wagen mit verzogenen bzw. verformten Untergestellen, bei denen die Lauffahigkeit nicht gegeben ist,
sind nach Riicksprache mit dem Wagenhalter gesondert zu behandeln.

Beschadigte Radsatzhalter und Tragfederbdcke kénnen von der Werkstatte gerichtet oder ersetzt
werden.

Wenn Befestigungsnieten oder —schrauben der Radsatzhalter lose sind oder fehlen sind diese von der
Werkstatte durch Schrauben mit selbstsichernden oder versplinteten Muttern zu ersetzen.

Reibungsflachen der Dampfung an Radsatzlager- oder Wiegenfederfihrungen dirfen nicht geschmiert
werden. Vorhandenes Fett ist soweit moglich ohne Ausbau der Radsatze zu entfernen. In diesem Fall
muss der Wagen mit Zetteln Muster M beklebt werden.
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4.34  Das SchweilRen der VerschleiBplatten ist nur nach Ausbau der Radsatze und gemaR den Vorgaben des
Halters zulassig. Das Nachschweiflten von Rissen an den Verschleif3platten ist nicht zulassig.
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5 Zug- und StofReinrichtung

Mindestzustand und Grenzmale

StoReinrichtung

Der Abstand zwischen der Mitte der StoReinrichtungen und Schienenoberkante, im Stillstand des
Wagens gemessen, muss betragen:

- beileeren Wagen .............. héchstens 1065 mm
- bei grofter Belastung ........ mindestens 940 mm
Bleibt frei

Es darf kein Puffer und keine Befestigungsschraube fehlen. Alle Befestigungsschrauben missen
fest sein. Dies gilt auch fir die stdndig gekuppelten Wageneinheiten.

Sicherungselemente bzw. Befestigungsmittel, die das Herausfallen der Stol3el verhindern, dirfen
nicht fehlen oder beschadigt sein.

Pufferfedern oder andere Teile diirfen keine Briiche oder Beschadigungen aufweisen, durch die
die Pufferwirkung aufgehoben wird.
An jedem Wagenende darf sich nur ein Puffer von Hand um héchstens 15 mm eindriicken lassen.

Puffergehduse durfen nicht derart beschadigt sein, dass hierdurch deren sichere Befestigung
nicht mehr gewahrleistet oder die Fiihrung der StéRel nicht mehr ausreichend vorhanden ist.
Pufferhilsen und -st6Rel dirfen keine Anrisse aufweisen.

Bei den Puffertellern diirfen keine Befestigungsnieten oder Befestigungsschrauben fehlen oder lose
sein
Dies gilt auch fur die standig gekuppelten Wageneinheiten.

Pufferteller missen an den Berihrungsflachen ausreichend geschmiert sein.
Dies gilt auch flr die standig gekuppelten Wageneinheiten.

Die Pufferteller diirfen an den Berlhrungsflachen aus Stahl keine scharfen Kanten oder Gratbildung
aufweisen, die ein Gleiten gegeneinander behindern kénnen.
Dies gilt auch fur die stdndig gekuppelten Wageneinheiten.

Bei Wagen, die mit Crash-Elementen ausgerustet sind, dirfen diese keine Anzeichen einer
Deformation bzw. eines Ansprechens aufweisen.

Die Crash-Elemente haben angesprochen, wenn

der Pfeil (Farbmarkierung) nur noch teilweise oder nicht mehr sichtbar ist.

der Deformationszeiger fehlt oder deformiert ist.

die Lange des Puffers augenscheinlich verkurzt ist.

die Pufferhilse verformt oder zerstort ist.

Zugeinrichtung

Die Teile der Schraubenkupplungen (gekuppelt oder ungekuppelt) dirfen nicht auf weniger als 140 mm
Uber Schienenoberkante herabhangen.

Die Lange der Schraubenkupplung muss so sein, dass die Puffer mindestens zur Beriihrung
gebracht werden kdnnen.

Schraubenkupplungen und Zughaken diirfen nicht fehlen.
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Schraubenkupplungen und Zughaken dirfen keine Risse aufweisen. Auch dirfen sie keine Schaden
haben, die das Kuppeln mit anderen Wagen unmdglich machen oder ihre Wirkungsweise
beeintrachtigen.

Zugstangen dirfen weder gebrochen noch angebrochen sein. Zugstangenmuffen (Schalenmuffen),
Muffenschrauben und Muffenkeile durfen weder gebrochen sein noch fehlen.

Der Zughakenschaft und die Zughakenfiihrung durfen nicht derart abgenutzt sein, dass sich der
Zughaken in den Fuhrungen drehen kann.

Bei nicht durchgehender Zugeinrichtung darf keiner der nachgenannten Schaden vorliegen:
- Bruch oder Beschadigung einer Kegelfeder oder Ringfeder
- Beschadigung einer Gummifeder oder Elastomer-Feder

Bei durchgehender Zugeinrichtung dirfen keine Federn gebrochen oder beschadigt sein.
Zugfederhalter dirfen nicht derart angebrochen sein, dass die Betriebsfahigkeit der Zugeinrichtung
beeintrachtigt ist.

Der Durchmesser des Kupplungsbolzens von Schraubenkupplungen muss mindestens 50 mm sein.

Bei Unbenutzbarkeit oder Fehlen der Aufhangeeinrichtung der Schraubenkupplung ist diese zu
reparieren bzw. zu ersetzen.

Hinweise — zulassige Verfahren - Verbote

Wiederherstellungsarbeiten durch Schweilen an Zugeinrichtungen sind verboten. Gebrochene oder
angebrochene Zugstangen durfen jedoch durch elektrische Schweilung behelfsmaRig wiederhergestellt
werden. Die Wagen sind gem. Anlage 9 zu behandeln und am Zugschluss zu beférdern.

Wagen mit Langhubstof3idampfern, bei denen das Gleitelement augenscheinlich nicht in Mittelstellung
steht, sind gem. Anlage 9 zu behandeln.

Ist ein Puffer an einem Wagenende schadhaft, sind beide Puffer zu tauschen. Die Ersatzpuffer missen
untereinander gleich sein. Bei Puffern mit 105 mm, 130 mm oder 150 mm Hub missen die Ersatzpuffer
zur gleichen Gruppe gehdren wie die abgebauten Puffer; daneben missen die Ersatzstlicke fir Puffer
mit 130 mm und 150 mm Hub die gleichen Auslegungsmerkmale haben wie die abgebauten Puffer.

Bei Tausch von Puffern mit VerschleiReinlagen in den Puffertellern ist auf deren diagonale Anordnung
zu achten. Der Tausch darf nur nach Anweisungen des Wagenhalters durchgeflhrt werden.5.24
Fehlende Befestigungsnieten bei Puffertellern kénnen auch durch eine entsprechende
Schraubverbindung ersetzt werden. Scharfe Kanten und Grate auf den Berlhrungsflachen der
Pufferteller sind abzuschleifen.

Bei Puffern, die mit einem Punkt in gelber Farbe auf den Pufferhllsen gekennzeichnet sind (siehe
Anlage 11, Ziffer 7.9.4), durfen an diesen und in deren unmittelbarer Nahe keine Schweil3- und
Brennarbeiten ausgefihrt werden.

Beschadigte oder deformierte Crash-Elemente sind nach Anweisung des Wagenhalters zu behandeln.
Die Puffer, die mit Crash-Elementen ausgeristet sind, missen grundsatzlich durch gleiche mit Crash-
Elementen ausgeriistete Puffer ersetzt werden. Wenn man Uber keine Crash-Elemente verflgt, kdnnen
ausnahmsweise Standardpuffer verwendet werden, um die Weiterleitung des Wagens zur Entladung
bzw. zur Reparaturwerkstatte fir die endgultige Instandsetzung zu ermdglichen. In diesem Fall erfolgt
die Bezettelung mit Muster K geman Anlage 9, Anhang 11 und entsprechend dem Zeichen nach Anlage
11, Ziffer 5.4 bzw. 5.5.
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6 Wagenkasten
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6.14

Mindestzustand und Grenzmalle

Fir alle Wagen qilt:

Der Wagenkasten, die Wagenaufbauten und alle zusatzlichen Einrichtungen dirfen keine Schaden
aufweisen, die einen Verlust des Ladegutes zulassen oder das Ladegut beschadigen oder die
Sicherheit des Eisenbahnbetriebes und/oder Personen und die Umwelt gefahrden kénnen.

Der Wagenkasten und Teile des Wagenkastens dirfen das LademaR nicht Gberschreiten.

Die Teile der Heizkupplungen und anderer Kupplungen dirfen (gekuppelt oder ungekuppelt) nicht auf
weniger als 140 mm Uber Schienenoberkante herab hangen.

Die beweglichen Teile der Wagen und ihre Bedienungseinrichtungen dirfen keine sichtbaren
Schaden aufweisen, die das ordnungsgemale Funktionieren verhindern.

Wand- und Bodenbretter diirfen nicht fehlen, gebrochen oder gesplittert sein und nicht so beschadigt
sein, dass Ladegut verloren oder durch Nasse beschadigt werden kann.

Schiebetliren miissen gegen Herausfallen aus ihren Fiihrungen, Seitenwandklappen gegen Lésen
ihrer Gelenke und Verriegelungen gesichert sein.

Tiaren und Schiebewande missen vollstandig geschlossen und gesichert (verriegelt) werden kdnnen.
Sie durfen nicht fehlen oder aus der Flhrung ausgehangt sein.

Taren dirfen nicht derart verformt oder gebrochen sein, sodass Ladegut verloren gehen kann.

Flhrungs- oder Verschlussteile (Turrahmen, Scharniere, Verriegelungen, Verschlusshaken, Griffe)
dirfen nicht fehlen, lose, gebrochen oder verformt sein.

Tritte, Griffe, Leitern und Laufstege missen sicher benutzbar sein und dirfen keine Risse aufweisen.
Dies gilt auch fiir deren Befestigungsteile bzw. Halter.

Aufstiegstritte dirfen max. 20 mm verdreht, verbogen oder geneigt sein.
Das freie Mal zwischen Griffen und dem nachsten Wagenteil muss mindestens 60 mm betragen.

Anschriftentafeln, Klapptafeln und Zettelhalter dirfen nicht fehlen und missen ausreichend befestigt
sein.

Folgende Anschriften gemaf Anlage 11 missen vollstandig vorhanden und leserlich sein:
- Wagennummer (einschlief3lich Landerkennzeichen und Angaben des Wagenhalters)
- Zeichen RIV oder Vereinbarungsraster gemaf Anlage 11, Ziffer 2.2

- Eigengewicht

- Bremsgewicht der Handbremse

- Lastgrenzen

- Fassungsraum bei Behalterwagen

- Zugelassene Ladeglter bei Behalterwagen

- Léange des Wagens Uber Puffer

- Strom-Warnzeichen an Wagen mit Aufstiegen hoher als 2m

- Instandhaltungsraster

- Hinweiszeichen fir Crash-Elemente

- Diagonale Streifen zur Kennzeichnung der Wagen mit LanghubstoRdampfern

Anlage 10 AVV - Version 06/2009 Seite 18/27




6.15

6.16

6.17

6.18

6.19

6.20

6.21

6.22

6.23

6.24

6.25

6.26

6.27

6.28

6.29

6.30

6.31

6.32

Zusatzlich qilt fir gedeckte Wagen:

Bellftungsklappen dirfen nicht fehlen oder beschadigt sein.

Betatigungsgestange und Rastenschienen diirfen nicht ausgehéangt, lose oder verformt sein.

Die Dachabdeckung oder das Traufeblech darf nicht lose oder aufgebogen sein.

Qﬁnungsféhige Déacher mussen geschlossen und verriegelt werden kdnnen, um jedes unbeabsichtigte
Offnen zu verhindern. Dabei dirfen keine Funktionsteile fehlen, verformt oder unwirksam sein. Die

Déacher mussen in der vorgesehenen Fihrung sein.

Die Dachluken miissen ordnungsgemal benutzt werden kénnen.

Zusatzlich qilt fur offene Wagen:

Die Seitenwandturen der offenen Wagen mussen geschlossen und verriegelt werden konnen, um jedes
unbeabsichtigte Offnen zu verhindern.

Seitenwand- oder Kopfklappen (Stirnwandklappen) missen geschlossen und verriegelt werden konnen,
um jedes unbeabsichtigte Offnen zu verhindern.

Verschlussteile der Klappen (Zapfen, Wellen, Schaken, Nocken) dirfen nicht fehlen, gebrochen oder
gerissen sein und mussen benutzbar sein.

Obergurte dirfen nicht so verformt, gebrochen oder gerissen sein, dass das Lademal} tberschritten
wird.

Zusatzlich qgilt fur Flachwagen:

Klappen mussen hochgestellt und gesichert werden kdnnen.

Scharniere, Bolzen und Verschlussteile der Klappen dirfen nicht fehlen oder gebrochen sein und
missen benutzbar sein.

Steck-, Dreh- und Gleitrungen durfen nicht fehlen, gebrochen oder gerissen sein. Sie durfen nicht so
verformt sein, dass das LademaR Uberschritten wird. Dies gilt auch fir Rungenhalter und
Rungensicherungen. Rungensicherungen missen wirksam sein.

Klappbare Ladeschwellen dirfen nicht lose sein.

Zusétzlich gilt fur Kesselwagen *:

Die Tanks durfen (auch ohne Ladeverluste) keine scharfkantigen Verformungen aufweisen.

Es dirfen keine Anrisse in den Satteln vorhanden sein. Wenn der Tank u.a. mit Schrauben oder Nieten
am Wagenkasten befestigt ist, dirfen keine dieser Befestigungen fehlen.

Schweillnahte, die den Tank mit dem Untergestell verbinden, dirfen keine Anrisse haben.
Leitern, Blihnen und Gelander miissen sicher benutzbar sein und diirfen nicht lose sein.

Tankverkleidungen, Sonnendacher und Isolierungen dirfen nicht lose sein.

! Unter Kesselwagen versteht man Wagen zum Transport von fliissigen, gasférmigen, pulverférmigen oder
kornigen Stoffen
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Die Tanks, ihre Full- und Entleerungseinrichtungen durfen nicht leck sein und muissen dicht
verschliebar sein, ausgenommen die selbsttatig wirkenden Entliftungseinrichtungen (Kennzeichnung
gem. Anlage 11, Ziffer 6.3).

Gewindeschutzkappen dirfen nicht fehlen.

Blindflansche diirfen nicht fehlen oder lose sein. Alle Befestigungsschrauben miissen vorhanden sein.
Notbetatigungsschraube des Bodenventils muss herausgedreht sein.

Die Stellungsanzeige des Bodenventils muss ordnungsgemaf funktionieren.

Domdeckel muss vorhanden und dicht verschlieRbar sein.

Zusatzlich qgilt fir Planenwagen:

Planenverdecke missen ordnungsgemaf geschlossen und verriegelt werden kdénnen (Schauzeichen
sichtbar). Dies gilt auch flr die obere Verriegelung der Endspriegel.

Zusatzlich qgilt fir Haubenwagen:

Hauben missen ordnungsgemal geschlossen und verriegelt werden kdnnen. Dabei missen sie in der
vorgesehenen Fihrung sein.

Zusatzlich qgilt fir Drehgestellflachwagen fiir den Transport
von StrafBen- und Schienenfahrzeugen:

Bewegliche Kopfstiicke dirfen nicht beschadigt sein und missen beidseitig verriegelt werden kénnen.

Stltzbdcke, Stiitzbockvorrichtungen, Zurrketten und Osen miissen funktionsfahig sein.

Zusatzlich qgilt fur ACTS-Wagen:

Drehrahmen dirfen nicht so beschadigt sein, dass eine ordnungsgemafie Befestigung und Verriegelung
nicht moglich ist.

Schnappverschlisse mussen funktionieren.
Die Mittenverriegelung muss funktionieren und die verriegelte Position eindeutig anzeigen.

Die Rungen missen aufgestellt werden kénnen.

Zusatzlich qilt fur Autotransportwagen:

Stirnklappen und Uberfahrbleche miissen hochgestellt und gesichert werden kénnen.

Die obere Ladeebene muss auf den Auflagenocken aufliegen und gesichert werden koénnen. Die
Anzeigeeinrichtung muss funktionieren.

Es dlrfen keine losen Teile vorhanden sein (Radvorleger, Radvorlegerschienen, Handkurbelgriffe, Teile
der Hebe- und Senkeinrichtung, Stirnklappen und Uberfahrbleche)
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Zusatzlich qilt fir Wagen mit Selbstentladeeinrichtungen:

Schieber und Klappen missen geschlossen und verriegelt werden kdnnen.

Teile der Entladeeinrichtung und der Verriegelung dirfen nicht lose sein.

Hinweise — zulassige Verfahren - Verbote

Ist bei Verformung die Uberpriifung der Wagenumgrenzung nétig, so gilt grundsétzlich die Ziffer 4,
Band 1 der Verladerichtlinien.

Ausnahme:

Bei Wagen die nach dem Berechnungsverfahren des UIC-MB 505 breiter sind als

das zulassige Lademall gemal der Verladerichtlinie (diese Wagen sind nicht besonders
gekennzeichnet), ist die zugelassene Breite des Fahrzeuges vom Wagenhalter
anzugeben, ansonsten gilt aus Sicherheitsgrinden Ziffer 4, Band 1 der
Verladerichtlinien.

Teile aus Kunststoff und Schichtholz (zum Beispiel Dachdecken und Wandplatten) diirfen
nicht durch Nageln ausgebessert werden. Diese Wagen tragen das Zeichen nach Anlage 11, Ziffer

2.14.

Fehlende Nieten bei der Befestigung der Tanksattel kénnen durch Schrauben ersetzt werden.

Schweillarbeiten an den Tanks durfen nur nach Zustimmung des Wagenhalters von zugelassenen
Werkstatten durchgefihrt werden.
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B — BEHANDLUNG VON WAGEN NACH BESONDEREN EREIGNISSEN

0 Grundsatz

Nach besonderen Ereignissen muss das verwendende EVU sicherstellen, dass die entstandenen Schaden oder
zu vermutenden Schadigung keine Folgeschaden verursachen kénnen. Dazu mussen die zur Wiederherstellung
der Lauffahigkeit in diesem Kapitel zusatzlich getroffenen Festlegungen eingehalten werden. Durch zusatzliche
Prifungen ist sicher zu stellen, dass keine Schaden, wie Deformationen an den Drehgestellen und/oder am
Untergestell, Rissbildung vorhanden sind, die die Lauffahigkeit beeinflussen. Kann der Mindestzustand durch
die Werkstatte nicht wiederhergestellt werden, ist der Giterwagen nach Entscheidung des Halters weiter zu
behandeln (gemank Anlage 9).

1 Entgleisung

Nach der Entgleisung eines Giterwagens muss der Abstand der inneren Stirnflichen der Radreifen oder bei
Vollradern der Radkranze der entgleisten Radsatze gemal Kapitel A, Ziffer 1.17 gemessen werden.
Ist das Differenzmalf’ gréRer als 2 mm muss der Radsatz getauscht werden.

Entgleiste Radsatze, die getauscht wurden, sind vor der Rlicksendung so zu kennzeichnen, dass der Radsatz
vom Wagenhalter oder dessen Aufarbeitungswerkstatt als entgleist erkannt werden kann (Muster HY).

2 AulBergewdOhnlicher Auflaufstol3

Wenn ein Guterwagen einen auRergewdhnlichen Auflaufstol erhalten hat, ist davon auszugehen, dass die

Auflaufgeschwindigkeit gréRer als 12 km/h betrug. In diesem Fall sind folgende Uberpriifungen vorzunehmen:

- Messen des Pufferstandes und Prifung auf sichtbare Schaden an den Puffern

- Einhaltung des Pufferlangsspieles von weniger als 15 mm

- Einhaltung des Verdrehspieles von weniger als 5 mm (nur bei nicht drehbaren Puffern)

- Sichtprifung hinsichtlich Eindriickung des Kopfstiickes im Pufferbereich sowie der dahinter liegenden
Verstrebungen im Untergestell

3 Uberladung (Text nur als Empfehlung)

Wenn ein Giiterwagen infolge einer Uberladung (Wagen gesamt, ein Drehgestell oder eines Radsatzes)
zugefiihrt wird, sind nach der Entladung folgende Uberprifungen und MaRnahmen vorzunehmen:

- Sichtprifung der Tragfedern auf Briiche, Risse und Deformierungen

- Sichtprifung hinsichtlich Aufsetzspuren an den Federn und den Bauteilen des Untergestelles oder

Drehgestelles

- Kontrolle des Radsatzes / der Radsétze auf thermische Uberbelastung oder anderer Schaden

Im Zweifelsfalle ist / sind der Radsatz / die Radsatze zu tauschen und vor der Ricksendung an den
Wagenhalter mit Hinweis auf Uberladung zu kennzeichnen (Muster HY).

4 Hochwasser (Text nur als Empfehlung)

An Glterwagen, die ganz oder teilweise mit ihrem Untergestell im Wasser gestanden haben, missen zur

Wiederherstellung der Lauffahigkeit folgende Uberpriifungen und MaRBnahmen ggf. nach Reinigung

durchgefiihrt werden:

- Tausch aller Radsatze

- Vor der Ricksendung der durch Hochwasser betroffenen Radsatze sind diese so zu kennzeichnen, dass
vom Wagenhalter oder dessen Aufarbeitungswerkstatt die Radsatze als durch Wasser betroffen erkannt
werden kénnen (Muster HR).

- Sichtprifung der Tragfedern auf Korrosion, die einen Bruch der Feder hervorrufen kann.

- Tausch der Puffer, wenn diese sich unter der Wasserlinie befunden haben.
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- Entwasserung der Hauptluftleitung. Der Wagen ist mit ausgeschalteter Bremse entsprechend Anlage 9 zu
behandeln.

5 Kontakt mit unter Spannung stehender Fahrleitung

Wenn Teile des Wagenkastens eines Glterwagens in Kontakt mit der unter Spannung stehenden Fahrleitung

gekommen sind, muss damit gerechnet werden, dass Schadigungen durch den Stromfluss in den

Radsatzlagern entstanden sind.

In solchen Fallen sind folgende MaRnahmen durchzufiihren:

- Tausch aller Radsatze des Gliterwagens

- Vor der Riicksendung der durch Stromfluss betroffenen Radséatze sind diese so zu kennzeichnen, dass die
Radsatze vom Wagenhalter oder dessen Aufarbeitungswerkstatt als durch Stromfluss betroffen erkannt
werden kénnen (Muster HR).

- Uberpriifung des Wagenkastens auf weitere Schaden, die Einfluss auf die Lauffahigkeit des Wagens haben.
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C — PRAVENTIVE INSTANDHALTUNG

0 Grundsatz

Der Wagenhalter hat die Revision so sorgfaltig durchzufiihren, dass die Wagen bei normaler Beanspruchung
bis zur ndchsten Revision betriebssicher und voll verkehrsfahig bleiben.

Diese Revision muss im Rahmen eines Instandhaltungssystems nach dem Kriterium “Zeit” bzw. “Leistung”
durchgefiihrt werden.

1 Revisionsfristen

1.1

1.2

1.3

1.3.1

132

133

1.4

1.5

Im Rahmen eines Instandhaltungssystems nach dem Kriterium “Zeit” wird die Revision

nach einer Frist gemaR dem UIC-Merkblatt 579-1 durchgefiihrt. In diesem System entspricht die
Revisionsfrist der Glltigkeitsdauer des Instandhaltungsrasters. Die maximale Glltigkeitsdauer des
Instandhaltungsrasters betragt hdchstens die Anzahl der Jahre, die in Ziffer 1.3 angegeben ist.

Im Rahmen eines Instandhaltungssystems nach dem Kriterium “Leistung” wird die Revision
durchgeflihrt, wenn der Wagen einen Leistungsgrenzwert in Tonnenkilometern erreicht hat, der
gemal dem UIC-Merkblatt 579-1 bestimmt wird. Die Giltigkeitsdauer des Instandhaltungsrasters
betragt hdchstens die Anzahl der Jahre, die in Ziffer 1.3 angegeben ist.

Die maximale Giultigkeitsdauer des Instandhaltungsrasters (Anlage 11, Ziffer 2.3) betragt fir Wagen:

6 Jahre, ggf. um 3 Monate verlangert, wenn sie den folgenden Bedingungen entsprechen:

- Steuerventile der Bauarten Bd, Ch, O, KE, WE, DK, WU oder WA

- Automatischer Bremsgestangesteller

- Doppelschakengehange bei Wagen mit Einzelradséatzen.

- Drehgestelle mit Blattfedern und Schakengehange (ausnahmsweise auch modernisierte

,Niesky“- Drehgestelle bei Wagen der DB

- Drehgestelle mit Schraubenfedern und Dampfern der Bauart UIC oder mit gleichartigen
Merkmalen
Puffern nach UIC-MB 526-1 oder 526-2

4 Jahre, ggf. um 3 Monate verlangert, wenn Sie den Bedingungen nach 1.3.1 nicht entsprechen.

Um die Verlangerung der Giiltigkeitsdauer des Instandhaltungsrasters um 3 Monate erhalten zu
kénnen, missen die Wagen die Anschrift ,+3M* (Anlage 11, Ziffer 2.3) erhalten. Wagen, die die
Anschrift ,+3M* nicht besitzen, kénnen nach Antrag des Wagenhalters diese Anschrift erhalten, sofern
der Zustand der Wagen dies nicht verbietet.

Der Wagenhalter ist jedoch verpflichtet, fur Wagen eine kirzere Gultigkeitsdauer des
Instandhaltungsrasters festzulegen, wenn dies die Einsatzbedingungen und die Bauart des Wagens
erfordern. Darliber hinaus muss der Wagenhalter an Wagen mit ss -Bremse' und einer Gultigkeitsdauer
des Instandhaltungsrasters von mehr als 3 Jahren eine Zwischenkrontrolle durchfiihren. Diese
Zwischenkontrolle kann sich auf Stichproben beschranken, wenn deren Ergebnisse zufrieden stellend
sind.

Kesselwagen bei denen der Zeitpunkt (Monatsende) der nachsten Tankpriifung abgelaufen ist
(Anlage 11, Ziffer 6.4), sind gem. Anlage 9 zu behandeln.

' gemaR UIC Merkblatt 543

Anlage 10 AVV - Version 06/2009 Seite 24/27




D — Transport und Lagerung von Bauteilen

0 Grundsatz

Transport, Umschlag und Lagerung von Bauteilen vor dem Einbau in die Guterwagen sowie nach dem Ausbau
und in Vorbereitung der Rucksendung an den Wagenhalter missen so vorgenommen werden, dass keine
Schaden an den inneren Teilen sowie keine Beschadigungen der Oberflache und des Korrosionsschutzes
eintreten kénnen

1 Radsatze

Lagerung

Bei Lagerung im Gleis darf keine Bertihrung im Bereich des Radprofils erfolgen. Zuléssig ist die Berlihrung
Spurkranz - Spurkranz.

Bei Lagerung im versetzten Gleis (Doppelschiene) darf keine Berlhrung im Bereich Radsatzlager —
Spurkranz und Spurkranz — Radsatzwelle erfolgen.

Fir die Lagerung von Radsatzen in Ladegestellen sind analoge Voraussetzungen zu schaffen.

Die Lagerung auf ebenen Flachen ist zuldassig, wenn die Radsatze auf geeigneten Unterlagen (Holz,
Gummi, Kunststoff) gelagert werden, so dass die berihrten Flachen nicht beschadigt werden.

Das Absetzen und Bewegen der Radsatze muss so erfolgen, dass keine Beschadigungen am Radsatz und
seiner Bauteile auftreten kann.

Die Radsatze sind gegen Wegrollen durch Radvorleger, Keile oder Gleismulden zu sichern.

Eine Stapelung der Radsatze ist zulassig, wenn die vorgenannten Bedingungen fir die Lagerung
eingehalten werden. Die Beriihrung Radsatzwelle — Radsatzwelle ist verboten.

Transport

Beim Transport mit Gabelstaplern missen die aufnehmenden Pratzen und Gabelspitzen mit einer
Schutzeinrichtung versehen sein. Beschadigungen des Radsatzes durch Abrollen auf den Gabeln sind zu
verhindern.

Die Verwendung von Lastaufnahmemitteln hat so zu erfolgen, dass keine Beschadigungen am Radsatz
auftreten kénnen.

Der Transport der Radsatze zwischen den Werkstatten und den Ersatzteilzentren sollte mdglichst in
Ladegestellen erfolgen. Die Radsatze sind so zu verladen und zu sichern, dass beim Transport eine
Berthrung der Radsatze gegeneinander ausgeschlossen wird. Die Radsatzlager sind gegen Drehen zu
sichern.

2 Sonstige Bauteile

Die Lagerung von Puffern hat so zu erfolgen, dass kein Wasser zwischen Pufferhllse und — stoRel
eindringen kann.

Wird der Transport von Parabelfedern direkt mit Gabelstaplern vorgenommen, mussen die aufnehmenden
Pratzen und Gabelspitzen mit einer Schutzeinrichtung (Gummiauflagen) versehen sein, damit eine
Beschadigung des Korrosionsschutzes verhindert wird.
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Anlage 10 — Anhang 1
Anzeichen unrunder Rader

Bild 1
Abgescherter Splint

7 Bild2
‘.‘ Gebrochener Bremsfangbugel

g Bild 3

Bild 4
Glanzende Stellen an der inneren Feder

Anlage 10 AVV - Version 06/2009

Glanzende Unterlegscheiben am Bremsdreieckzapfen

(Lastfeder)



Anlage 10 — Anhang 1

e — Bild 5

= AuRerlich sichtbar glanzende Stellen mit Abrieb an den
w8 Reibstellen der Federblatter der Parabelfedern

Bild 6
Verlorene oder lose Abhebesicherung

Bild 7
Hartmanganverschleillplatten an den Radsatzlagern oder
Radsatzflihrungen gerissen oder abgefallen

Bild 8
UngleichmaBige Kontaktflache Uber den Umfang des
Radkranze

Bild 9
Ungleichmallig groRe Auswalzung Uber den Umfang des
Radkranzes
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Anlage 10 — Anhang 2
Schematische Darstellung der Federung der Y 25 Drehgestelle

Bild 1 — Drehgestell mit Federsatz fir 20 t Radsatzlast (RSL)

1a

i\
%'?

@
S
|
)

2a

1a Tarafeder fir 20 t RSL, rechts gewickelt
2a Lastfeder fur 20 t RSL, links gewickelt

3 Federhaube

4 Radsatzlagergehause

5 Radsatzhalter

Bild 2 — Drehgestell mit Federsatz fiir 22,5 t Radsatzlast (RSL)

1b

2b

1b Tarafeder fir 22,5 t RSL, links gewickelt
2b Lastfeder fiir 22,5 t RSL, rechts gewickelt
3 Federhaube

4 Radsatzlagergehause

5 Radsatzhalter
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